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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

mit dieser Ausgabe erscheint Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z zum 24.
Mal. Bei weitem kann es noch nicht mit dem deutschen TEE-Triebzug mithalten,
der dieses Mal im Fokus steht — er ist immerhin schon 50 Jahre alt.

Aber auch zwei Jahre Trainini sind schon eine lange Zeit, in denen viel

. . . . . i A Holger Spding
geschehen ist: Wiederholt wurde in einer Zeit der Krise im Modellbahnmarkt das  Herausgeber Trainini

Totenglockchen fir unsere Spurweite geldutet. Doch Totgesagte leben langer und
so ist die Spurweite Z heute lebendig wie nie zuvor!

Richten wir unser Augenmerk daher auf diese guten Seiten. Lange vor der Spurweite HO hat Marklin im
Jahre 1994 den Zetties einen Herzenswunsch erfiillt und den VT 11° im MaRstab 1:220 umgesetzt.
Technisch war er zwar nicht Uber jede Kritik erhaben, das hat aber an seiner Popularitat nichts
geandert. Daher soll er heute nicht nur im Vorbild sondern auch als optisch gelungenes Spur-Z-Modell
gewdlrdigt werden.

Dieses Modell verbindet Geschichte im Grofien und Kleinen mit den Topneuheiten 2007 und sogar
Trainini: So eignet es sich besonders, um Geburtstage zu feiern. Das Vorbild der Marklin-Artikel 88733
und 87933 erinnert an die Anfange des TEE und des VT 11° vor exakt 50 Jahren. Weil der Zuglauf in
Dortmund begann, waren die erforderlichen Garnituren damals in Dortmund beheimatet — und dort wird
Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z seit zwei Jahren herausgegeben.

Eine groe Rolle spielen in dieser Ausgabe auch andere TEE-Zuge. Gemeinsam ist ihnen, dass sie
sich mit Spur-Z-Material nachbilden lassen. Wie versprochen, spielt die Baureihe 103 wieder eine
wichtige Rolle. Um lhnen dieses Geburtstagsgeschenk — das Thema war namlich ein vielgeaulerter
Wunsch in der Leserumfrage 2006 - wirdig zu prasentieren, habe ich selbst kurzerhand im
Fuhrerstand dieser Lokomotive Platz genommen (siehe Foto oben rechts).

So steuern wir nun gemeinsam durch europaische und deutsche Geschichte sowie unsere Miniclub-
Welt. Uberrascht war ich, dass sich viele Leser erst durch Trainini fir den TEE begeistern lieRen.
Exemplarisch dafiir finden Sie einen Leserbrief am Ende des Magazins. Kurzerhand wird das Thema
Trans-Europ-Express mit dieser Ausgabe noch nicht endglltig abgeschlossen. Im August gibt es an
dieser Stelle noch eine Zugabe.

Doch bitte vergessen Sie an dieser Stelle auch das Trainini Preisausschreiben 2007 nicht: Fast alle
Fragen lassen sich jetzt mit Hilfe der zurlckliegenden Magazine und des Fotokalenders 2007
beantworten. Ich freue mich Uber jede Zuschrift und Sie sich bestimmt genauso Uber die ausgelobten
Preise!

Abgerundet wird diese Ausgabe durch ein Buch, das schon vor 5 Jahren erschien, aber nun aktueller
denn je ist: Gemeint ist ein Titel, der Gber Marklin selbst erhaltlich war und bestens zum Jubildaum
passt. Ich meine an dieser Stelle naturlich nur den TEE...

Mit dieser Trainini-Geburtstagsausgabe wiinsche ich Ihnen nun ein ganz besonderes Lesevergniigen!

Holger Spaing
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Herzlichen Dank an Ulrich Budde fur seine historischen Fotos und die Firma Marklin fur die Freigabe der
Katalogabbildungen.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 14. Juli 2007

Titelbild:

Marklins VT 11° ist auf Manfred Forsts Verlade-
modul als Trans-Europ-Express unterwegs — eine
Szene, die auch in den sechziger Jahren in der
nordlichen Hilfte Deutschlands aufgenommen
worden sein konnte.
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= Modell VYarbild Technik Literatur Impressionen

Marklin-Modellgeschichte
VT 11° im MaBstab 1:220

Lange vor den Freunden der Spurweite HO bedachte Mérklin die Zetties mit einem Modell des VT
11°. Zwar war und ist er nicht frei von Schwéchen, die geiibte Bastler schnell in den Griff
bekommen, aber dennoch ein wichtiges Modell im MaBstab 1:220. Vor seinem Erscheinen diirfte
er auf den Wunschlisten ganz oben gestanden haben, was sicher auch an der Beliebtheit seines
grofBlen Vorbilds liegt. Die aktuelle Wiederauflage zum TEE-Jubildaum bietet nun den Anlass, die
Modellgeschichte genauer zu betrachten.

Eine weitgehend abgeschlossene Modellgeschichte durfte mit Erscheinen der Neuheiten 2007 der
legendare Trans-Europ-Express-Beitrag aus Deutschland darstellen. Dem Vorbild des VT 11° war es
schliel3lich vergonnt, seine gesamte Dienstzeit tGiber von neuen Anstrichschemen verschont geblieben
Zu sein.

Auch wenn er letztendlich technisch nicht restlos iiberzeugen konnte, kam mit ihm ein duBerst beliebtes Modell auf den Markt. So
machen die Garnituren auch auf dem Modul von Manfred Forst beim Fototermin eine erwartungsgemaR gute Figur.

Seine im Vergleich zu anderen Bautypen recht geringe Variantenvielfalt beschrankt sich auf die alten
Anschriften als VT 11° und ab 1968 auf die spatere Bezeichnung 601. Etwas Abwechslung kénnen da
nur die stirnseitigen Symbole TEE (mit beiden Typenbezeichnungen und als Mietfahrzeug der DR),
InterCity und das schlichte DB-Logo (beide nur als 601) bieten. AuRer Acht haben wir dabei die zum
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Gasturbinenfahrzeug 602 (mit InterCity-Schild) umgebauten Fahrzeuge sowie den sogenannten ,Blue
Train“ gelassen, der nicht als Verkehrsmittel zum Einsatz kam.

Ein Ruickblick auf ein weitgehend abgeschlossenes, wenn auch noch recht junges Modellbahnkapitel,
der sich lohnt.

Werfen wir einen Blick zurlick auf das Jahr 1994: Grol3 war die Freude, als Marklin ein Spur-Z-Modell
dieses Triebzuges in der Ursprungsausfiihrung ankindigte. Traumten die Freunde der Spur HO schon
lange von einem solchen Zug in der gewohnten, schweren Marklin-Qualitat, so hatten die Zetties nie zu
denken gewagt, dass ihr Wunsch Wirklichkeit werden konnte.

Marklin bot den neuen VT 11° als vierteilige Grundeinheit unter der Artikelnummer 8873 an. Zum
Lieferumfang gehodrten neben zwei motorisierten Triebkopfen, die ausreichend Kraft selbst fir
zehnteilige Einheiten versprachen, ein Abteilwagen und der Speisewagen. Der Antrieb erfolgte durch
einen 3-Pol-Motor, der damals Standard war. Nicht selbstverstandlich hingegen waren die Innen- und
Stirnbeleuchtung durch gelbe LED. Am Zugschluss brannten vorbildgerecht zwei rote Lichter, ebenfalls
mittels LED umgesetzt.

Zur Ergénzung auf eine
siebenteilige, vorbildgerechte
Einheit erschien zeitgleich die
Wagenpackung 8793. Sie
enthielt den Barwagen, der
direkt an den Speisewagen
gekuppelt wird, einen Grol3-
raumwagen sowie einen weite-
ren Abteilwagen. Ein Zug aus
beiden Sets entsprach in
Wagenzahl wie auch
Aufteilung exakt dem Vorbild.
Klassenbezeichnungen  wur-
den dem Vorbild folgend nicht
aufgedruckt, denn ein TEE
fihrte nur die erste Klasse.

- - = Besonders gelungen am VT
Die erste Version als VT 11° in Ursprungsausfiihrung erschien dreiteilig unter der 115 waren die Nachbildungen
Katalognummer 8873. Zusammen mit dem Erweiterungsset 8793 entstand eine d Niet b d d
vorbildgerechte, siebenteilige TEE-Einheit. Typisch fiir diese Garnitur sind Speise- und er Nieten besonaers an den
Barwagen, die wie beim Vorbild direkt gekuppelt an dritter und vierter Stelle laufen. Triebkc’ipfen, aber auch den

Zwischenwagen. Malfstablich

umgerechnet waren sie zwar
nicht, denn dann hatte man sie ganz weglassen missen. Fir diesen Zug waren sie aber zu
charakteristisch, so dass ein glattes AuReres den Vorbildeindruck verfalscht hatte. In Verbindung mit
der feinen Bedruckung und den passgenauen Fenstereinsatzen konnte man Marklin also nur
gratulieren. Auch die Offnungen der Lifterrotoren im Dach wurden beeindruckend plastisch
nachgebildet.

Die Kehrseite der Medaille: Mit etwa 600,00 DM (306,78 EUR) liel3 sich Marklin das Basismodell aber

auch damals schon sehr gut bezahlen. Umso sensibler waren die Kunden, was Schwachpunkte des
Modells betraf, die die Kaufer nur allzu schnell erkannten.
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Die anfangliche Freude wahrte nicht allzu lange, : merkmale des zZugs im MaBstab 1:220

weil der neue Zug technisch sehr : Vodelle 8873, 86731 88732 & 86733

. . . age + Modelle y s
verbesserungsbedurftig war. Ein Kritikpunkt waren & /5 o vicreiig ca. 34.7cm
die grolen Wagenabstande, die besonders : Lange siebenteilig (mit Zwischenwagen) ca. 59,3 cm
auffielen, weil die beim Vorbild sehr groRen, :Lange zehnteilig (mit Zwischenwagen) ca. 83,9 cm

aulleren Faltenbélge nur  minimal anggde_Utet §Stromfi]hrende Spezialkupplung (nach 8873 mit Anderung)
wurden. Dieser Makel raubte dem VT 11° einen : Stirnlichter mit Fahrtrichtung wechselnd (gelb/rot) mittels LED

i i ; ; ; + Innenbeleuchtung der Zwischenwagen (gelb) mittels LED
wesentlichen Teil seiner eleganten Optlk. Dies « Angedeutete Wagen(ibergénge (nach 8873 mit Anderung)

stiel® deshalb vielen sauer auf, weil mit dem Modell : geide Triebkapfe motorisiert
des Intercity Experimental (Art.-Nr. 8871) bereits :E[eif-lgoll-l:\/lﬂotfr((%%% 5 :882?;;)3)
. " . ¢ Fuinf-Pol-Motor
beW|es_en war, dags saubere Ubergang_Sku[lssen « Funktionslose Attrappe der Scharfenbergkupplung
auch in Spurweite Z auf Grol3serienniveau : stromaufnahme jeweils nur durch den fiihrenden Triebkopf

realisiert wurden.

. . : Modelle 8793, 87931, 87932 & 87933
Noch gravierender aber waren technische :Langeje Set (dreiteilig) ca. 24,6 cm
2 P P ; ; ¢ Innenbeleuchtung der Zwischenwagen (gelb) mittels LED
U.nzulangllchk.elten. Um ?men, sicheren Halt vor + Angedeutete WagenUbergénge (nach 8793 mit Anderung)
Signalabschnitten zu gewahrleisten, durfte nUr der se.eeceseeiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinieia.
jeweils vordere Triebkopf Strom aufnehmen und diesen Uber die Zwischenwagen zum hinteren

Triebkopf weiterleiten. Auch die Innenbeleuchtung wurde auf diesem Weg mitversorgt.

Als storend erwiesen sich dabei wiederholt die Kupplungen der Ursprungsversion, deren
Kontaktsicherheit zu winschen ubrig lie®. Dies war schnell daran zu erkennen, dass der Zug bei voll
laufendem Motor des flihrenden Triebkopfes auf der Stelle stand. Die jeweils betroffene Kupplung

- [

Die zweite Ausfiihrung 88731 war bereits technisch lberarbeitet: Neben den Kurzkupplungen wurden auch die Wageniibergange
neu gestaltet. AuRerlich unterschied sich der Zug deutlich durch die aufgedruckten Klassenbezeichnungen, lichtgrauem Streifen
und dem DR-Schriftzug an den vorderen Triebkopfseiten. Hier ist der IC ,,Max Liebermann® der Deutschen Reichsbahn auf einem
Modul von Volker Bastek (ZSRR) unterwegs.
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erkannte man daran, dass hinter ihr die Innenbeleuchtung ausfiel.

Kreativ wie Spur-Z-Bahner nun mal sind, fanden sie schnell Abhilfe, was aber den Hersteller nicht aus
der Pflicht nahm. Uberbriickte man die Diodenschaltung in den Triebkdpfen, wurden beide durch ihre
eigenen Achsschleifer versorgt und fielen nicht mehr aus. Fur die WagenlUbergange lieBen sich
schwarze Faltenbalge selbst basteln. Allerdings hatte der so verdnderte Zug nun Probleme an zu
kurzen Signalblécken, die den hinteren Triebkopf nicht erfassten.

So kam es, dass vom TEE ungewohnt lange Zeit keine neuen Varianten im Programm auftauchten.
Marklin nutzte sie, um das Modell zu Uberarbeiten — ein Phanomen, das in der Spurweite Z leider nicht
selbstverstandlich ist. Klinftig versuchte man, die inneren Faltenbalge nachzubilden und dem Zug so zu
einem weitgehend geschlossen Aussehen zu verhelfen. Von dieser Nachbildung fast komplett
abgedeckt, Ubernimmt eine neu konzipierte Kupplung die Stromibertragung.

Der Alpen-See-Express ist am DB-Keks, der an die Stelle des TEE-Emblems trat, und dem entfallenen Schriftzug auf der Léangsseite
des Triebkopfs leicht zu erkennen. Typisch ist auch der zum GroRraumwagen umgebaute, ehemalige Barwagen (an dritter Stelle in
diesem Zug), der eine deutlich von den anderen Wagen abweichende Fensteranordnung besitzt. Marklin hat dieses Merkmal
korrekt nachgebildet. Diese Modellvariante bietet bis zu zehnteilig den groften Spielraum fiir vorbildgerechten Einsatz auf der
Modellbahnanlage. Markant ist auch das Zugnamenschild ,,Alpen-See-Express‘ auf dem Speisewagen (kleines Bild).

Hundertprozentig fehlerfrei arbeitet auch diese nicht, aber der Gewinn an Ubertragungssicherheit ist
nicht zu Ubersehen. Als erste so Uberarbeitete Version erschien die aus lItalien von der Deutschen
Reichsbahn zurickgemietete Garnitur fir den IC ,Max Liebermann® — den ersten Intercity der
Deutschen Reichsbahn der ehemaligen DDR.

AuRerlich war dieser Zug daran zu erkennen, dass das Beige der Langsseiten durch ein helles Grau
ersetzt worden war und nun auch Klassensymbole fur beide Komfortstufen im DB-Schema angebracht
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worden waren. Die Triebkopfe zierte an den Seiten das schwarze Buchstabenkirzel ,DR*, wahrend an
den Stirnseiten das TEE-Logo erhalten blieb.

Weil die Einheiten im Betrieb fest verbunden sind, gerat das Aufgleisen zu einer kniffligen
Angelegenheit, denn das Zusammenstecken muss vor dem Aufsetzen auf die Anlage erfolgen. Marklin
umschiffte diese Klippe dadurch, dass das Modell 88731 eine grofRere Verpackung erhielt, in der sich
auch Platz fir eine Aufgleishilfe fand. Diese Ausstattung behielt Marklin auch bei der nachsten Variante
bei.

Eine Broschire informierte Uiber das Vorbild, das nur vom 1. August bis 30. September 1990 fuhr.
Folgerichtig bot man den Max Liebermann auch nur als Einmalserie fir die MHI an. Mehrere Jahre im
Programm war hingegen die Baureihe 601 unter der Artikelnummer 88732. Hierbei handelt es sich um
die letzte DB-Variante, die nach den TEE- und IC-Einsatzen ab den spaten siebziger Jahren dem
Reiseblrosonderverkehr diente. Berihmt wurde er unter dem Namen ,Alpen-See-Express*.

Der ehemalige Luxuszug gelangte nun meist zehnteilig und oft in Form zweier gekuppelter Garnituren
bis Mitte der achtziger Jahre auch in abgelegene Gegenden Deutschlands — eben dorthin, wo man
gern Urlaub macht.

Darin liegt auch der Reiz des Modells, rechtfertigt es doch den Einsatz langer Garnituren auch auf
Nebenbahnen. Erfreulich war in diesem Zusammenhang, dass Marklin nicht einfach die vorhandenen
Packungen mit neuer Bedruckung auflegte, sondern ein kleines, aber feines Vorbildmerkmal
konsequent bericksichtigte:

Durch das neue Einsatzgebiet kam es nicht nur zu neuer Bestuhlung mit Kapazitatserweiterungen in
den Zwischenwagen sondern auch zur Umwandlung des ehemaligen, nun Uberflissigen Barwagens
zum GroRraumwagen. Die Bundesbahn baute in die Seitenwande dieses Wagens weitere Fenster ein,
so dass er nun neun Seitenfenster besals. Marklin hat diese Aufteilung im Modell berlicksichtigt, so
dass die Modellbahner ihren 601 beruhigt auf eine zehnteilige Einheit verlangern kénnen.

Schnell kann man ins Traumen kommen, wenn der lange und elegante Zug am Auge des Betrachters
vorbeirauscht. Unweigerlich fallt dabei der Blick auf das weille Schild am Speisewagen, das in roten
Grol3buchstaben auf den Alpen-See-Express hinweist.

Pgs = 0 8B5S ====EE! IISa8 0 =as &Y

[ e e e ] o N e s
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Die jiingste und vorerst letzte Variante des VT 11° ist das iiberarbeitete Modell als TEE »Saphir® mit den Artikelnummern 88733
(oben) und 87933 (unten). Neben den technischen Uberarbeitungen profitiert dieses Modell auch vom fortgeschrittenen Stand bei
den Bedruckungen. So erhilt er im Gegensatz zur ersten Ausfiihrungen das seitliche Zugnamensschild am Speisewagen. Mit
dieser einmaligen Auflage wiirdigt Marklin das Jubilaum ,,50 Jahre Trans-Europ-Express“. Abbildung: Gebr. Marklin & Cie. GmbH

Vielleicht der kronende Abschluss ist zum 50. Vorbildgeburtstag nun die Neuauflage des Uberarbeiteten
Modells in seiner Ursprungsausfihrung (88733 und 87933). Neben den bereits beschriebenen,
technischen Unterschieden hat Marklin aber mit Blick auf Sammler und echte TEE-Fans auch die
Bedruckung variiert.

Die mit Abstand beliebteste Ausfihrung bekommt nun das traditionelle Zugnamenschild, das in eine
Flhrung an den Speisewagenseiten eingeschoben wurde. Hier steht in silbernen Lettern auf weinrotem
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Grund ,SAPHIR® zu lesen — ein Trans-Europ-Express mit langer Geschichte. Er war ein Zug der ersten
Stunde und wurde bis 1971 — dem Jahr seines Ausscheidens aus dem TEE-Verkehr — lickenlos mit VT
11° gefahren. Eine groRere Wiirdigung hatte Méarklin dem TEE und dem exakten Vorbildzug nicht
erweisen kdnnen!

Wesentlich spitzfindiger ist es, die von Marklin aufgedruckten Stationierungsdaten zu uUberprufen: Im
Jahr 1957 wurde der TEE ,Saphir‘ namlich vom Bw Dortmund-Betriebsbahnhof — dem Wagenwerk —
aus bespannt. Was verbllffend erscheint, schrieb zunachst die Tradition der Reichsbahn fort:
Triebzlge ordnete sie Wagen und nicht den Lokomotiven zu. Erst mit der Verlangerung des Zuglaufs
wurden die ,Nasenbaren“ umstationiert.

Sicher wird die inzwischen weiter fortgeschrittene Bedruckung auch vor dem Rest des Zuges nicht Halt
machen: Optimierungsmoglichkeiten bieten sich etwa im Bereich der Aufschriften an den
Triebkopfseiten an. Beim Vorbild war der Schriftzug ,Trans-Europ-Express“ namlich in Schattenschrift
angebracht, beim ersten Modell hingegen war er nur silber. Wenn Marklin darGber hinaus auch die
Betriebsnummern andert, sollte fur alle Zetties die Welt dann fast perfekt sein...

: Webadressen:
+ http://www.maerklin.de
* http://www.maerklin-z.de &

.
ooooooooooooooooooooooooo

Werbung

30 Jahre Dampfabschied Trainini Preisausschreiben 2007

50 Jahre Trans-Europ-Express

Ein Meisterwerk

Senden Sie eine frankierte Postkarte mit dem von Udo Paulitz
Lésungswort bis zum

30. September 2007 an Trainini!

ihre letzten Einsats
in Deutschiands'l

Dazu finden Sie 6 Fragen und die Einsendeadresse
in der Ausgabe 22 (Mai 2007) auf den Seiten 9 — 11
oder im Internet unter

Buchpreise
W |gestiftet

*Jvom Heel-Verlag
http://www.trainini.de/Preisausschreiben.html

Aufmerksame Lektlre der Ausgaben 2007 hilft beim Beantworten der Fragen zum Ermitteln des
richtigen Lésungswortes und kann so die Chance auf einen der tollen Buchpreise sein!

Teilnahmeberechtigt sind alle Leserinnen und Leser von Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z auBer Redaktionsmitglieder. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
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Vorbildlich zusammengestellt

TEE-Zuge im Modell

Ein groBer Wunsch aus der Leserumfrage 2006 waren Zugzusammenstellungen fiir unsere
Spurweite Z, die sich am Vorbild orientieren und auf normalen Anlagen umsetzbar sind. Das
Schwerpunktthema TEE bietet sich dafiir geradezu an: Da sie als reine Erste-Klasse-Ziige
fuhren, waren sie meist deutlich kiirzer als viele andere Fernziige. Trainini hat deshalb einiges
zusammengetragen, was mit Spur-Z-Material darstellbar ist.

Das Jubildum des Trans-Europ-Express eignet sich wie kaum ein anderes fur vorbildorientierte Zlige im
Malstab 1:220. Die Grunde dafur liegen sowohl beim Vorbild als auch im Modell. So Uberstieg die
Lange lokbespannter Garnituren oft nicht die Anzahl von sechs bis sieben Reisezugwagen, was
abschnittsweise sogar flir Vorzeigeziige wie den Rheingold oder den Rheinpfeil galt.

Bei Modelleisenbahnern ist diese Zuggattung ebenfalls sehr beliebt, da Uberwiegend die
Vorzeigebauarten der europaischen Bahnen zum Einsatz kamen und das Farbbild der Ziige elegant
und sehr harmonisch ist. Erfreulich ist daher, dass Marklin schon sehr friilh nach Etablierung der
Spurweite Z passende Modelle ins Sortiment aufnahm, die bis heute immer wieder zu finden sind.

Der Vorbildartikel der letzten Ausgabe hat bereits einige Ziige gezeigt, die voll modellbahntauglich sind.
Heute werfen wir daher einen Blick auf die Modelle und variieren die Kompositionen etwas, damit auch

Ein siebenteiliger TEE-Triebzug, der sich kurz gekuppelt durch WeichenstraBen und Kurven schléngelt, ist auch in der Spurweite Z
ein Augenschmaus. Mit nicht ganz 60 cm Lénge lasst sich ein solcher Zug gerade im MaRstab 1:220 sehr gut nachbilden.
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Farbe auf die Anlage kommt. Ohne den einen oder anderen Kompromiss wird es nicht immer gehen,
aber dafur haben Sie sicher Verstandnis. Ziel ist es nicht, Zuge sklavisch genau nach Reihungsplénen
zusammenzustellen, weshalb sie heute auch keine Abbildungen von Vorbilddokumenten finden
werden.

Gewunscht ist vielmehr, das vorhandene Miniclub-Angebot so einzusetzen, wie es nach Fotovorlagen
und Uberlieferungen stimmig erscheint. Daraus ergibt sich, dass nicht alle Vorschlage in diesem Artikel
als Standardbespannung zu verstehen sind. Leider lassen sich sonst aufgrund immer noch
bestehender, wenn auch nur vereinzelter Lucken Wiederholungen im Wagen- und Lokpark nicht
vermeiden.

Typischer TEE-Triebzug fiir die Darstellung der Jahre 1957 — 1971 wird sicher der siebenteilige VT 11°
sein, der aus den Marklin-Packungen 8873/8793 oder 88733/87933 nachgebildet werden kann. Da
seine Geschichte bereits erzahlt ist, soll an dieser Stelle nicht noch mal detailliert darauf eingegangen
werden. Ein zur Nachbildung von Ersatzziigen im Sommer 1957 oder spater als Entlastungszug
geeigneter VT 08° auf Basis des Artikels 88720 wird in der dazu passenden, spateren Farbvariante
hoffentlich noch folgen. Beim Vorbild erhielt dieser Zug auf den Stirnseiten dazu ein kleines,
provisorisch befestigtes TEE-Symbol, dhnlich dem, das Marklin als Geschenk schon an seine Insider-
Mitglieder Uberreicht hat.

Eine im Malstab 1:220 darstellbare, viel abwechslungsreichere Epoche des europaischen
Schnellverkehrs begann 1965: Die FD-Zige ,Rheingold® und ,Rheinpfeil* wurden zum TEE
aufgewertet. Eine dazu passende Zugpackung ist die diesjahrige Neuheit 81439. Vorbildgerecht in
Farbaufteilung (Vorlage war ein Vorbildfoto, das sich im Neuheitenprospekt wiederfindet) und Zuglange
liefert Marklin damit einen Zug der Ubergangszeit um 1966, als noch nicht das gesamte Material auf
bordeauxrot umlackiert war.

Mit der Marklin-Zugpackung ,,TEE Rheinpfeil“ (Art.-Nr. 81439; Einmalserie 2007) ldsst sich ein Trans-Europ-Express der
Ubergangszeit zu lokbespannten Ziigen um 1966 nachbilden. Die Farbaufteilung zwischen den einzelnen Wagen ist nach
historischem Foto authentisch. Ebenso stimmt die Aufteilung zwischen Abteil- und GroRraumwagen. Der Buckel des
Speisewagens zeigt immer zum direkt nachfolgenden Aussichtswagen. Abbildung: Gebr. Marklin & Cie. GmbH

Wer mag und genugend Gleislange besitzt, kann diesen Zug auch mit Wagen 8724 (Abteilwagen Avmz
111) und 8725 (GroRraumwagen Apmz 121) — beide rot-beige lackiert — noch verlangern. Ebenfalls
geeignet sind die bauartgleichen Typen aus der Zugpackung 81412 ,FD Rheingold®, die um 1999 in
einmaliger Auflage erschien. Orientierung finden Zetties im Marklin-Neuheitenprospekt 2007 aus dem
bereits erwahnten Originalfoto.

Beachtet werden sollten bei der Zugbildung des ,Rheinpfeils®, der rein innerdeutsch Minchen mit
Dortmund verband, zwei Merkmale: Pro Zug war stets nur ein einziger Aussichtswagen eingereiht, was
schon aus deren Gesamtstlickzahl resultierte. Dieser Wagen enthielt eine Bar, die vom Speisewagen
mitbewirtschaftet wurde. Aus diesem Grund war der Aussichtswagen immer direkt mit dem
Buckelspeisewagen gekoppelt, wobei dessen erhdhte Dachseite (Kuche) immer zum Aussichstwagen
zeigte.
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Ob diese Wagenkombination in Zugmitte oder schon hinter der Lok eingereiht wird, ist dabei
gleichgiltig — fur beides finden sich Fotobeweise. Nicht vorbildgerecht ist aber, was Marklin mit der
Kombination der Zugpackungen 87265 und 87285 (Wagenpackungen ,Rheingold“) vor einigen Jahren
kreiert hat: Der Fehler, dass der Aussichtswagen streng genommen fiir den ,Rheinpfeil* nachgebaut
wurde und so neben leichtem konstruktivem Abweichen auch noch vorbildwidrig beschriftet ist, hat sich
zwar durch einen identischen
Fehler bei der Aufarbeitung
eines Vorbildwagens inzwi-
schen relativiert.

Schwerer wiegen aber die
Fehler rund um dessen Barwa-
gen ARDmh 105: Wie be-
schrieben, hatten ,Rheingold®
und ,Rheinpfeil* ja dieses
Angebot im Aussichtswagen,
so dass er nie in diesem
Zuglauf eingesetzt wurde. Die
ubrigen funf Wagen machen
aber auch fiur sich oder sogar
verlangert eine gute Figur.

Zum Einreihen in andere TEE-
B e Y B e T e e i3 e Zuge eignet sich der ,Bar-
TEE 15 "Bacchus” rauscht am 26.9.1979 bei Langenbriicken mit 103 229 nach Siiden. Mit Wagen“ — auch wegen seines
sieben Wagen wird sich dieser TEE aber auc.h in Spur Z nicht ungekiirzt nachbilden schmucken Schriftzugs ,lrans-
lassen, wohl aber Anregungen geben. Foto: Ulrich Budde Europ-Express“ _ eigentlich

ganz gut, wenn man davon
absieht, dass es sich eigentlich um den Speisewagen WRmh 132 handelt, mit dem er dann auch
wieder direkt zu kuppeln ist.

-~ iien Brgd e

Doch welche Lok setzt man vor diesem Zug ein? Marklin empfahl die Vorserienmaschine der Reihe E
03, die unter der Artikelnummer 88541 erhaltlich war. Sie wurde 1965 in Dienst gestellt und kam ab
1966 auch vor Regelziigen zum Einsatz. Dies geschah zunéchst in Umldufen der Baureihe E 10", die
in TEE-Farben wie beim Vorbild zum Inhalt der Packung 81439 gehdrt. Doch ist der Einsatz der vier
Vorserienmaschinen E 03 nur fir die Zige ,Rheinpfeil” und ,Blauer Enzian“ nachgewiesen, was dann
den Tausch einzelner Wagen erfordert.

e
Ein typischen TEE der der siebziger Jahre wurde hier nachgebildet: Als Zugmaschine kommt eine frisch angelieferte 103 zum
Einsatz. Der Buckelspeisewagen ist verschwunden und wurde gegen eine Standardbauart ersetzt. Auch der Aussichtswagen hat
seinen Zenit bereits liberschritten. Der Mangel an hochwertigem Wagenmaterial aufgrund der Ausweitung des IC-Netzes zwingt die
Bundesbahn, Liicken mit blauen 1.-Klasse-Wagen des Normalbestands zu fiillen.

Besser geeignet fir die Darstellung der friihen siebziger Jahre (,Buckel und Aussichtswagen
verschwanden als Splittergattungen schnell) sind die Serienmaschinen der Baureihe 103. Ideal ist die
Artikelnummer 8854, die mit ihren Scherenstromabnehmern den Zeitraum von 1970 (Anlieferung) bis
etwa 1974 (Tausch gegen Scherenstromabnehmer der neuen 111) wiedergibt.
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In diese Zeit gehoren auch die beige-roten Personenwagen, die unter den Katalognummern 8724 bis
8728 (mit Beleuchtung jeweils eine ,3“ an dritter Stelle) erschienen. Merkwiirdig ist dabei, dass Marklin
zwar schon 1974 den Aussichtswagen nachbildete und den Speisewagen gleich in zwei Ausfihrungen

anbot, aber den Buckelspeisewagen aufden vor liel3.

Problematisch ist das nicht, denn
das gibt Gelegenheit fir kleinere

Modellvariationen: Um 1967 und :
dann wieder ab 1971 kam es haufig
zu Wagenmangel, da zunachst noch
nicht genug und spater dann wegen

. 8725 + 8724

der neuen IC-Zige nicht mehr :g,, ine 111 8842 + 8725 + 8724 + 8726 + 8724
genugend Exemplare bereitstanden.
Das  brachte = Wagen  des :Baureine 218: 8878 + 8724 + 8727 + 8725

Regelbestands in TEE-Zuge, die
nicht nach dessen Farbschema
lackiert waren. Auf der Modellbahn
ist das ein beliebter Farbtupfer.

N

s
den Marklin-Neuheiten 2007.

S Ausgewaihlte TEE fiir die Spurweite Z (Marklin-Artikelnummern):
+ Baureihe 103: 8854 + 8724 + 8726 + 8728 + 8724 + 8725

« Baureihe 103: 8854 (gesupert, mit SBS 65) + 8710 + 8724 + 8724 + 8727 + 8725 +

Baureihe 110: 8839 / 88411 (oder Schmidt 99015) + 8724 + 8724 + 8713 + 8725

Baureihe 221: 8820 / 8821 + 8724 (+ 8724) + 8725

usatzlich lasst sich aus dem Set 81439 ein vorbildgerechter TEE ,Rheinpfeil* bilden
owie aus den Sets 88733 + 87933 ein vorbildgerechter TEE ,Saphir” — zu finden in

Wir tauschen also gerne den Speisewagen 8726 gegen einen weinroten DSG-Wagen 8713 aus, der fur
ein fehlendes oder ausgefallenes Zugrestaurant einspringt. Alternativ sind Verlangerungen der Zige
auch mit ein bis zwei ,normalen® 1.-Klasse-Wagen 8710 moglich. Die Zuglok ist noch immer die

gleiche, aber das werden wir nun auch andern.

S : rEe e
Der Mangel an 103 nach Einfiihrung des IC-Verkehrs im Stundentakt fiihrte dazu, dass
die 111 vereinzelt in IC und sogar TEE-Diensten planmiBig eingesetzt wurden. Dazu
zdhlte auch der TEE 75 "Roland"”, der hier am 5.5.1979 bei Neustadt am Riibenberge zu
sehen ist. Zuglok 111 109 wurde gut zwei Jahre spater am 27.8.1981 nach védlliger
Zerstérung in Folge eines Unfalls in Wels/Osterreich als Erste ihrer Baureihe
ausgemustert. Foto: Ulrich Budde

Tauschen wir namlich gegen

unsere 103 gegen eine
umgebaute Version mit
Einholm-Pantographen der

Bauart SBS 65, wie in der
letzten Ausgabe beschrieben,

machen wir einen kleinen
Zeitsprung zur Mitte der
siebziger Jahre, die den
Wendepunkt des TEE-
Verkehrs markieren. Auf
seinem letzten Hohepunkt,
was die Zahl der
Verbindungen betrifft,
tauschen wir den
Speisewagen WRmz 135
gegen die Ausfihrung mit
Stromabnehmer (8727) aus
und bilden wieder einen

farbreinen Zug.

Wichtig ist an dieser Stelle, auf
einen Grundsatz hinzuweisen,
der bisher fur alle Zige galt:

Abteilwagen waren damals weitaus beliebter als GroRRraumwagen. Dies hatte zur Folge, dass ihr
Verhaltnis im Zugverband immer etwa bei 2:1 lag. Auch Marklin hat das in der Zugpackung 81439
endlich berlcksichtigt. Auf Modellbahnverhaltnisse Ubertragen bedeutet das, dass im Falle eines
Einsatzes von mehr als 1 GroRraumwagen auch die Zahl der Abteilwagen in entsprechender
Proportionalitat erhoht wird. Auf einen Aussichtswagen werden wir nun dem Vorbild folgend verzichten.
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Bunter wurde der Lokomotivpark: Ist eine kobaltblaue 110 mit oder ohne ,Bugelfalte® (Art.-Nrn. 8839
und 88411 — beide Marklin - oder Schmidt 99015) immer wieder mal als Tauschmaschine
eingesprungen oder kam abschnittsweise vor dem TEE ,Mediolanum® sogar planmaRig zum Einsatz,
so darf im GroRraum Muinchen ab 1978 auch eine blau-beige 111 (Marklin 8842) vor kirzeren
Fligelzigen (etwa 4 Wagen) fahren. Achtung: Ihre kieselgrau-orange lackierten Schwestern waren in
Dusseldorf stationiert und wurden nicht vor TEE gesichtet!

Zwei verschiedene Zeitabschnitte des TEE sind hier dargestellt: Wihrend der VT 11° (oben) in vorbildgerechter Zugreihung die
erste Epoche der Dieseltriebziige wiedergibt, die fiir ihn bis zum Winterfahrplan 1971/72 dauerte, steht die Miinchener 111 fiir die
letzte Bliitezeit des TEE, als sie mangels ausreichender Fahrzeugzahl planméaBig auch vor kiirzeren Fliigelziigen eingesetzt wurde
(unten). Fiir den TEE-Einsatz sollte allerdings ihr Quick-Pick-Speisewagen gegen einen Standardspeisewagen getauscht werden.

Zu Beginn der achtziger Jahre wurden viele noch nicht eingestellte Linien noch modellbahngerechter.
Zuge wie der TEE ,Heinrich Heine* (Ausgabe Juni 2007, Seite 18) lassen sich mit einer umgebauten
103, je einem Abteilwagen 8724, Speisewagen 8727 und GroRraumwagen 8725 auf jeder Spur-Z-
Anlage nachbilden. Wer mag, spannt als Zuglok auch mal eine Vorserienlok der Baureihe 120 (Marklin
8853) davor — das erscheint zwar historisch nicht gesichert, aber durchaus plausibel, weil die flinf
Exemplare zwischen 1979 und 1985 auch im Regelbetrieb erprobt wurden. Sie kdnnte also auch als
Ersatz fur einen Ausfall zum Einsatz gekommen sein.

Nicht korrekt ist der Einsatz der 218 217 in TEE-Farben (Art.-Nr. 8880). Wer nah am Vorbild bleiben
mdchte, sollte eher auf die blau-beige Variante (8878) ausweichen. Sieht man Uber die Abgashutzen
hinweg, die erst spater montiert wurde, eignet sie sich flir die Bespannung des TEE ,Bavaria“, der das
Allgau durchfuhr. Vielleicht fuhlt sich Marklin ja auch angesprochen, diese Variante zusammen mit
einem schweizerischen TEE-Speisewagen nachzuliefern. Einen solchen gibt es nédmlich auch nicht, so
dass wir ein Mal mehr improvisieren.

Diese 103 zieht einen TEE, der sich etwa zwischen der zweiten Hilfte der siebziger Jahre und Anfang der achtziger Jahre einsetzen
lasst: Eingrenzbar ist dies an den Einholm-Stromabnehmern und am ganz neuen Eurofima-Wagen Avmz 207 (Marklin 8740).

Eine Mdglichkeit dazu ist der Einsatz eines Wagens 8726 oder 8727, da der Wagenpark spater auch
von der DB gestellt wurde. Alternativ I&sst sich zum Abteilwagen 8724 und dem GroRraumwagen 8725
hier an den Zugschluss — wieder ein roter DSG-Speisewagen einreihen, was auf eine Ersatzgarnitur
deuten konnte.

Auch die beliebteste aller Diesellokomotiven darf auf der heimischen Anlage zu TEE-Ehren kommen:
die V 200". Nach dem Motto ,Platz ist in der kleinsten Hiitte* kommt sie schon mit zwei einzelnen
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Wagen aus. Ein Wagen 8724 und 8725 bilden den TEE ,Merkur®, der ab 1973 in dieser
Zusammenstellung von Hamburg aus zum Fahrhafen Puttgarden mit Endziel Kopenhagen fuhr.

1

auch bestens fiir jede Anlage geeignet. Im Sommer darf ein zweiter Abteilwagen hinzugefiigt werden. Authentisch ist auch die
blau-beige 221 als Zugmaschine, deren Farbkleid trotz seiner mangelnden Asthetik gut zum Wagenpark passt.

Wem der Zug so zu kurz ist, aber nicht auf diesen Vertreter verzichten mochte, hangt ihm einen
weiteren Abteilwagen 8724 an. Dies entspricht der Reihung im Sommerfahrplan. Aber welche der 221
ist die Richtige? Bis zum Ende blieben viele Vorbildmaschinen im Ursprungslack erhalten, so dass das
Marklin-Modell 8820 auf jeden Fall passt, woflir sich unzahlige Fotobeweise finden (siehe Ausgabe
Juni 2007, Seite 19).

Doch auch die sonst so ungeliebte blau-beige Ausfiihrung war vor diesen Ziigen zu finden. Dass das
spontan fremd wirken mag, andert nichts an der Geschichte. Ursache fir das ,gefiihlte Nein“ ist wohl
eher, dass diese Ziige mangels Asthetik der Zuglok deutlich seltener fotografiert wurden. Dabei macht
sie in dieser Zugkomposition eine deutlich bessere Figur als in Guterziigen oder vor grinen
Personenwagen, die sie kontrastreich hervorheben. Probieren Sie es selbst aus!

: Webadressen:
« http://www.maerklin.de
* http://www.maerklin-z.de

Modell 72 Vaorhild estalung Technik Literatur Impressionen

Deutscher TEE-Beitrag
Der lachende Zug

Er ist beliebt wie sonst nur Dampflokomotiven. Er ist elegant und zeitlos schén. Seine Freunde
behaupten, dass mit seinem Fahrkomfort bis heute kein anderer Zug, den ICE eingeschlossen,
mithalten kann. Seine Anhdnger nennen ihn gern den ,lachenden Zug*“. Die Rede ist vom VT
11°, dem deutschen Beitrag zum internationalen Kapitel Trans-Europ-Express: eine Hommage
an den vielleicht gelungensten Zug deutscher Eisenbahngeschichte.

Kaum war die Einfuhrung des Trans-Europ-Express fur den Fahrplanwechsel im Sommer 1957

beschlossen und alle Rahmenbedingungen geklart, da gingen alle Bahnverwaltungen auch schon an
die Konzeption der Zuge.
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Nur drei der beteiligten Staatsbahnen wagten sich dabei an eine Neukonstruktion, alle anderen bauten
auf den Umbau vorhandenen Materials und setzten auf in Auslieferung befindliche Garnituren.
Wahrend die SBB und NS zusammen einen neuen Zug entwickelte, wagte die DB einen Alleingang
und vertraute nur auf Erfahrungen, die aus den Erprobungen des SVT 137 155 ,Bauart Kruckenberg*
(teilweise erhalten im Verkehrsmuseum Dresden) vor dem Krieg und ihre aktuellen Neuentwicklungen
gewonnen wurden.

Fir solch ein Vorhaben war die Zeit wahrlich knapp
und es verwundert daher nicht, dass zunachst die VT
08° Vertretung leisten mussten, die fir einen Grofteil
der Garnituren auch noch mehrere Monate, teilweise
bis zum Jahresende 1957 andauerte. Aber trotz der
knappen Zeit gelang der jungen Bundesbahn mit dem
VT 11° ein grolter Wurf, der ihr viel internationale
Anerkennung brachte.

1957 begann mit dem TEE eine neue Ara internationalen
Reisens. Gleichzeitig war es die Geburtsstunde des VT 11°.

Weil die Arbeiten von Anfang an unter enormem

Zeitdruck standen, kamen Vorausfahrzeuge zur

Erprobung nicht mehr in Frage. Die Bundesbahn wollte aber keine Experimente wagen und verlieR3 sich
daher so weit wie moglich auf bereits erfolgreich eingesetzte Komponenten, zu denen etwa die
Antriebsmotoren des neuen Zuges gehérten, die mit denen der V80, V200 und dem VT 08° identisch
sind.

Obwohl im Rahmen der TEE-Vereinbarungen die Anforderungen an die Zige sehr konkret festgelegt
waren, dauerte es noch bis zum Februar 1956, ehe das Pflichtenheft fiir den VT 11° vorlag und die
Konstruktionsarbeiten aufgenommen werden konnten. Die Planungen fiir diesen Zug hatten allerdings
schon 1955 begonnen. Am Bau der Zlige beteiligten sich die Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg AG
(MAN), die die 19 Triebkopfe schuf und die Hersteller Wegmann und Linke-Hofmann-Busch (LHB), die
fur die 41 Mittelwagen verantwortlich zeichneten.

Da die Zige am 2. Juni 1957 in
Dienst gehen sollten, blieben
aufsehenerregende Neuerungen an
diesen Fahrzeugen aus. Trotzdem
setzten sie Malistabe im Bereich der
Formgebung, des Komforts und der
Laufruhe. Letztere Ubertrifft selbst
heutige Konstruktionen, selbst
einige der ICE-Zuge, um Langen.
Reisende nahmen es auch dank der
guten Schallisolierung meist gar
nicht wahr, wenn der Zug sich in
Bewegung setzte.

Dank des modernen, kombinierten
Stahl- und Aluminiumleichtbaus und
neu Kkonzipierter Drehgestelle mit
Luftfederung gelang in der Folge

SRy Uy ek e~ 288 dennoch ein kleines, technisches
Eine kleine Sensation waren die Drehgestelle des VT 115 mit Luftfederung. Deren VWunder. Daher war auch zu

Fahrkomfort erreichte keine seither keine andere Konstruktion auf deutschen entschuldigen, dass sich die
Schienen mehr. Auf dieser Abbildung ist das Triebdrehgestell der Anlieferung und Abnahme der Zt'Jge

Museumsgarnitur VT 11 5008 des DB Museums zu sehen. . Lo .
Uber den Juni hinaus verzdgerte, so
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dass die Einheiten erst verspatet in den TEE-Dienst gelangten. Haufig waren die Zlige ausgebucht,
weshalb sie dann durch VT 08° und VT 06 verstérkt oder Entlastungsziige angeboten werden mussten.

PRI TR s i o o

3 _-_'|'|_ it

i Eudrje & www hundesbahnzeit.de

Der TEE mit Triebkopf VT 11 5002 beschleunigt bei der Ausfahrt aus Duisburg Hbf mit voller Leistung, um auf dem
Streckenabschnitt bis Diisseldorf Hbf seine Hochstgeschwindigkeit auszunutzen. Die Motoren arbeiten auf Volllast, zumal die stark
ausgelastete Einheit auch um einen zusatzlichen Mittelwagen erweitert wurde. Interessant fiir die Modellumsetzung ist Einreihung
von Speise- und Barwagen. Foto: Ulrich Budde

Kein Wunder: Sein freundliches AuReres, das an den Stirnseiten dank seiner schmucken
Chromleistenfiihrung wie ein lachender Mund wirkte, noch verstarkt durch die unteren Stirnlichter in
Form von frohlich gedffneten Augen, lud geradezu zum Reisen ein. An den Langsseiten wirkte er
rundlich kompakt und elegant. Daran hatten auch die Faltenbalge und typischen Nietreihen ihren Anteil,
die nicht stérend wirkten, sondern das lange bordeauxrot-beige Band optisch durchbrachen und
aufteilten.

09 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

: Der lachende Zug
¢ Der Spitzname zeigt, mit welchen Gefiihlen Kunden wie
: Bahnfreunde dem deutschen TEE-Triebzug begegnet sind.

eecccccccoe

« Er war und ist deutlich mehr als ein Fortbewegungsmittel. Er steht ¢
¢ fir Komfort, das deutsche Wirtschaftswunder und Harmonie
. zwischen Technik und Design. Auch 50 Jahre spater sieht er
: keinesfalls alt aus.

: Weil seine Uber der Schnauze heruntergezogene, aber
< durchgehende Chromleiste ihm ein freundliches AuReres verlieh,
Sdas wie ein freudig gestimmter Mund wirkte, bekam er bald den
¢ Spitznamen ,Lachender Zug® verliehen.

.
< Sicher auch wegen seiner harmonischen Erscheinung war er bei
« den Reisenden so beliebt.

Die Grundform der Triebkdpfe stammte noch vom
SVT 137 155, die aber recht stark zugunsten des
Zeitgeschmacks der ausgehenden flinfziger Jahre
Uberarbeitet wurde. So ist die Ahnlichkeit mit dem
Triebzug von Franz Kruckenberg deutlich geringer
als beim VT 18.16 der Deutschen Reichsbahn, die
Antwort der DDR auf den neuen Vorzeigezug der
Bundesbahn. Wie gelungen diese Uberarbeitung
ausfiel, zeigt der Umstand, dass der VT 11° bis
heute nichts von seiner &sthetischen und
eleganten Erscheinung eingebuf3t hat, kurz: Man
sieht ihm sein Alter nicht an.

0 000000000000000000000000000000000000000000000000000CCCCOIIOIEIEIES

Verantwortlich fir die optische Gestaltung TEE-Triebzugs war Klaus Flesche, Chefarchitekt der MAN.
Er warb bei der DB fir seine Entwirfe und liel3 auch Modelle im Mal3stab 1:20 bauen. Im Herbst 1956
stand die Form des Triebkopfes im Wesentlichen fest und wurde nun als 1:1-Modell umgesetzt. Nur
wenige Anpassungen erfolgten nun noch: Die Platzierung des vorderen Bullauges wurde noch mal
geandert, das obere Stirnlicht wurde tiefer gesetzt und die Form der beiden unteren Leuchten
modifiziert. Ausnahmslos handelt es sich dabei um Merkmale, die dem VT 11° nachhaltig zum Vorteil
gereichten.

Auch innen bot der deutsche TEE-Zug zuvor nicht gekannten Reisekomfort. Neben den bereits
erwahnten Merkmalen gehdrte noch die enorme Breite der Mittelwagen dazu, die das europaische
www.trainini.de
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Lichtraumprofil voll ausschépften. Daflir war es erforderlich, die Lange der Zwischenwagen kurz zu
halten, um in Kurvenfahrten nicht Giber das zulassige Mal} hinaus auszuschwenken. So brachte es eine
Garnitur aus zwei Motorwagen und funf Mittelwagen auf 130,72 m Lange Uber Kupplung (LUK), von
denen auf jeden Mittelwagen 19,00 m Lange bei 3,012 m Wagenkastenbreite entfielen — zum
Vergleich: Alle neu entwickelten Reisezugwagen der DB maf3en 26,40 m Uber Puffer.

Die Sitze des Zuges - hier die eines GroRraumwagen — waren eher
Polstersessel und erinnerten an den Glanz vornehmen Reisens vor dem
Zweiten Weltkrieg. Jeder Wagen hatte eine andere Ausstattungsfarbe.
Neben dem hier gezeigten Blau waren das noch Rot und Griin.

Erwahnenswert sind auch die Sitze des
TEE. Die Bezeichnung ist namlich
geradezu irrefihrend, weil die Reisenden
in Polstersesseln Platz nahmen. Dabei
hatten sie die Wahl zwischen zwei
Abteilwagen und einem Grofiraumwagen
je Zug. Die Wande waren einheitlich
holzvertafelt, die Boden bestanden aus
Teppichbeldgen. Nur das Beste war flr
die Reisenden gut genug: Bei unerreicht
grolRer Beinfreiheit genossen sie in
durchgangig klimatisierten Wagen die
Fahrt und konnten dabei aus in den
Abteilwagen 1,40 m breiten Fenstern auf
die vorbeiziehende Landschaft schauen.

Die  Polsterbeziige @ waren  schlicht
gestaltet, auf Muster verzichtete man.
Abwechslung boten lediglich die einzelnen
Wagen. So fanden sich nicht Uberall die
gleichen Polsterfarben, sondern variierte

je nach Waggon zwischen grin, rot und blau. Daran anderte sich wie an der Sitzanordnung (3+0 in
Abteilwagen, 2+1 in Speise- und GroRraumwagen) erst etwas, als die Zige fur den Einsatz als Alpen-

See-Express ab 1980 umgebaut wurden.

Zusatzlichen Komfort boten das Zugsekretariat ¢
sowie der Bar- und Speisewagen. Erstmals stellte
die Bundesbahn fiir den neuen Zug Frauen als
Zugbegleiterinnen ein. Was sich heute selbst-
verstandlich anhort, war damals eher revolutionar.
Die DB lie3 fur ihre Damen neue Uniformen
entwerfen und liell Werbeaufnahmen fertigen, auf
denen das neue Personal mit dem eleganten
Triebkopf posierte. Andere Bilder zeigen die
Damen wahrend des Empfangs der Fahrgaste an
der Einstiegstur.

Aber nicht nur an die Fahrgaste hatte die
Bundesbahn gedacht: Die Treibstoffvorrate von
2.500 Litern Dieselkraftstoff reichten fir 2.000 km
Wegstrecke, denn TEE-Dienste waren haufig
auch Langlaufe. Die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit wurde auf 140 km/h festgelegt, doch boten
die neuen Zlge durchaus noch Leistungsreserven
fur eine spatere Anhebung auf 160 km/h, zu der
es 1968 schlie8lich auch kam.
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. Lyntog — der Blitzzug

- Der in Rekordzeit entwickelte VT 11° sorgte wegen seiner Zuver-

IaSS|gkelt und harmonischen Optik auch flr Interesse im Ausland.

: < Dringenden Bedarf hatte die DSB (Danische Staatsbahn), die moderne »

. « Triebzuge fur ihr Lyntog-System (,Blitzzug®) brauchte. Die Zeit relchte .
. aber nicht fiir eigene Entwicklungen. So bezog sie zwischen 1963 und :
: 1966 insgesamt elf achtteilige Einheiten von den Herstellern MAN, ¢ :

: : Maybach, BBC und Voith, die im Wesentlichen mit dem deutschen TEE ¢

< identisch waren.

+ Nur ein Steuerwagen mit oben liegendem Flihrerhaus musste dafiir neu
: « entwickelt werden, bei dem Gummiwulstiibergange den Zugang in die

: zweite Zughalfte sicherstellten.

. Der Zug war so in zwei vierteilige, motorisierte Einheiten teilbar. Jede «

. von ihnen war etwa 75 m lang und passte auch in die Fahrschlffe Uber ¢ .
. den Grofen Belt. Seine Fahrfahigkeit hatte der VT 11° ja schon zuvor B
: grundsatzllch bewiesen. Probleme bereitete anfangs nur die salzhaltige ¢

+ Luft zwischen den beiden Meeren Danemarks.

+ Der DSB erméglichte der als Typ MA mit den Betriebsnummern 460 —
: 470 eingereihte Zug auch das Bilden von Fligelziigen und theoretisch

< sogar das Kuppeln mit den DB-Einheiten.

;Ein seit 1983/84 silber statt rot lackierter Halbzug blieb in Danemark

museal erhalten. Seine Nachfolge trat indes der IC 3 (,Gumminase®) an. « :
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Eine Sternfahrt am 31. Mai 1957 nach Luxemburg lautete das TEE-Zeitalter ein, das offiziell am 2. Juni
begann. Nach Unterzeichnen der Rémischen Vertrdge am 25. Marz 1957 — der Geburtsstunde der
Europaischen Union — war dies ein wichtiger Schritt zur grenziiberschreitenden Zusammenarbeit. Die
Bundesbahn Ubernahm mit dem offiziellen Start vier Verbindungen, fir die 16 der 19 Triebkdpfe
planmaRig erforderlich waren. Diese Relationen waren die TEE ,Rhein-Main“ (Frankfurt am Main —
Amsterdam), ,Paris-Ruhr” (Paris - Dortmund), ,Helvetia® (Zlrich — Hamburg) und der von Marklin als
Vorbild ausgewahlte ,Saphir‘ (Oostende — Dortmund).

Wie berichtet, mussten wegen
der verzogerten Ablieferung
. der  Triebkdpfe  zunachst
5 o= : andere Triebzlge einspringen,
" : die erst schrittweise durch den
daflir vorgesehenen ,Lachen-
den Zug® ersetzt werden
konnten. Dies geschah ab 15.
Juli 1957 und sorgte fur
starkes Interesse der Kund-
schaft und der Offentlichkeit.
Das gesamte Personal wurde
Ubrigens zusammen mit dem
Zug von der gleichen Bahn-
verwaltung gestellt und ver-
blieb bis zum Ziel darin. Nur
der Lokfiuihrer wechselte we-
gen erforderlicher Signal- und
Streckenkenntnis an der Gren-
ze. Unterstutzt wurde er vom
Maschinenwart.

Der VT 11 5008 des DB Museums verkorpert frisch aufgearbeitet und neu lackiert wieder
den Charme der fiinfziger Jahre, als der elegante TEE-Zug in Dienst gestellt wurde. Auch
aus dieser seitlichen Perspektive wird offenbart sich das Lacheln des Triebkopfes. Gewechselt haben auch die

Relationen, auf denen die
Baureihe 601 zum Einsatz kam. Wurde etwa der ,Parsifal*
zunachst von der SNCF gestellt, ging er 1960 im Tausch " . 7Y
gegen ,Paris-Ruhr” auf die DB und damit bis 1968 auch den ' - ;
deutschen Triebzug Uber. 1965 erreichte sein Einsatz den
endgultigen Hohepunkt mit 5 Relationen, auf denen er
eingesetzt wurde.

1968 hatten die Triebzlige der Baureihe 601 im Durchschnitt
bereits 2,7 Mio. km erreicht und dabei eine auf3erordentliche
Zuverlassigkeit bewiesen, denn Hilfslokomotiven, die einen
Zug von der Strecke ziehen mussten, waren gerade mal 33
Mal erforderlich gewesen. Wie gelungen die Konstruktion
des VT 11° war, zeigt sich auch daran, wie lange sie in der
héchsten Zuggattung eingesetzt wurden: Ursprianglich war
seine Einsatzzeit in TEE-Diensten nur fir zehn Jahre
geplant — also bis 1967.

Zwar waren zu dieser Zeit langst mit Elloks bespannte Zige
auf dem Vormarsch, aber der lachende Zug gehorte
trotzdem noch nicht zum alten Eisen. Obwohl er 1968/69 = - - - - :
. . . . . Die Wageniibergdnge trugen zwei Faltenbalge zur
bereits viele Leistungen verloren hatte, zog in die pegimaglichen = Schallisolierung. Bei diesem
Bundesbahn erst zum Winterfahrplan 1971/72 endgliltig aus einzelnen Wagen Iasst sich das gut beobachten.
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dem TEE-Dienst ab. Letzte TEE-Leistung war seit der ,Mediolanum® (lateinischer Name flir Mailand),
der die italienische Metropole mit Minchen verband. Dort hatte er die unbeliebten, italienischen TEE-
Triebwagen mit Inkrafttreten des Sommerfahrplans 1969 ersetzen missen, weil die FS keinen Ersatz
stellen konnte.

"
-4

- -'-'" — = :
i el Y B P o - ———

VT 11 5004, jetzt als Baureihe 601 bezeichnet, steht als TEE 18 ,,Mediolanum*“ am 9. Mai 1971 in Miinchen Hbf. Die Verbindung
zwischen Miinchen und Mailand war die letzte TEE-Leistung, die mit dem VT 115 gefahren wurde. Da die Ziigen seit 1968 auch in
anderen Diensten eingesetzt wurden, hat man den seitlichen Schriftzug ,,Trans-Europ-Express* bereits entfernt. Das Emblem auf
der Front konnte bei Bedarf durch eine Intercity-Tafel verdeckt werden. Foto: Ulrich Budde

Frei gewordene Garnituren
wanderten ab 29. September
1968 (Inkrafttreten des Winter-
fahrplans) in den F-Zug- und
sogar D-Zugdienst ab. Letz-
teres geschah nur auf einer
einzigen Relation und diente
dem Zweck, eine schwach
ausgelastete Verbindung
durch die enorme Komfortstei-
gerung und entfallenden Zu-
schlag attraktiver fur Fahrgaste
zu gestalten. Vier der mit 601
gefahrenen F-Zige (F 130/131
.1oller Bomberg“, F 146/147
»Wilhelm Busch®, F 120/117
.Prinzregent* und F 172/171
il NS N . ~Mercator®) trugen den Zusatz
VT 11 5010 befindet sich noch im Ursprungszustand, als er den F(t) 38 "Hans Sachs" ’z!nterCity“ und markierten den
bildet. Fiir eine Fahrplanperiode wurde das Zugpaar F37/38 auf die eleganten TEE- Uber-gang von den ehemals

Triebwagen umgestellt, eine Vorgeschmack auf das System ,Intercity 1971. Nur so kam [ n F-Zlaen zum Steren
er in den Bahnhof Wuppertal-Elberfeld, heute Wuppertal Hbf. Foto: Ulrich Budde |bCaiulT? Zwei lé%ﬁndel:\ Taslftate e

Uttich Bud

Ab 26. September 1971 trat schlieBlich das neue Intercity-Konzept in Kraft und er kam fortan als rein
erstklassiger IC zum Einsatz. Bereits in der Ubergangszeit seit 1968 waren nach und nach die Trans-
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Europ-Express-Anschriften an den Seiten verschwunden, wahrend das Schild an der Front durch ein
zierloses Blechschild mit der Aufschrift ,InterCity* verdeckt wurde.

4 53 = | Der Optik des Zuges stand das Uberhaupt

; _ nicht. Dennoch konnte das an der Be-
H i ] liebtheit nichts andern, was die inzwi-
LN . A= = schen als Baureihe 601 bezeichneten
: ' Garnituren auch hier bald wieder an ihre
Leistungsgrenzen brachte. Konnte eine
siebenteilige Einheit noch mit 160 km/h
verkehren, war das mit einer zehnteiligen
nicht mehr moglich. So entschied sich die
DB, funf der neunzehn Triebkopfe auf
Gasturbinenantrieb umzubauen. Ausge-
wahlt wurden die, bei denen ohnehin Un-
tersuchungen anstanden.

Wirigh Budde v bundesbannedtde

e S | In der Folge wurden zwischen 1970 und
TEE 25 "Diamant” Dortmund — Antwerpen wird noch aus einer VT 11°- 1972 aber nur bei vier Triebkt')pfen die
Einh?.it g_ebildet: Einfahrt in Duisburg Hbf am 8. April 1968. Antriebsaggregate entfernt und durch
Foto: Ulrich Budde Hubschrauberturbinen Avco-Lycoming TF
35 mit neuen Kraftibertragungen ersetzt. Gleichzeitig verdoppelte man den Kraftstoffvorrat auf 5.500
Liter und schuf neue Ansaugo6ffnungen flir Verbrennungsluft. Die Auspufféffnungen mussten ebenfalls
stark vergrofiert werden, was das Gesicht des schonen Triebkopfes sehr entstellte. Aufgrund der
leichteren Turbine verloren die kinftig als Baureihe 602 bezeichneten Einheiten an Reibungsgewicht.
Deshalb wurden sie mit 1,5 t Bleigewichten beschwert.

1971 stand der umgebaute 601 012-
8 als erster Triebkopf flr Probefahr-
ten bereit. Doch schon bei der
zweiten Fahrt kam es durch Uber-
drehzahl zum Zerbersten der Turbi-
ne, was neben der Instandsetzung
auch Anderungen an der Turbinen-
steuerung erforderte. Weitere Ande-
rungen waren an den Ansaugoff-
nungen fir die Verbrennungsluft
erforderlich, die zu den charakteris-
tisch ,groRen Ohren® rechts und
links der Schnauze fihrten. Aus-
I6ser war der im Vergleich zum
Dieselmotor enorme Frischluftbedarf

der Turbine, der zuvor nicht in Fir den hohen Frischluftbedarf der Gasturbinentriebképfe musste sich das
beiden Fahrtrichtungen gIeicherma- Gesicht der Baureihe 601 kraftig wandeln. Mit den groBen, seitlichen ,,Ohren® und

= . der groReren Auspuffoffnung verloren die Triebkdpfe leider auch ihre
Ren gewahrlelStet war. urspriingliche Eleganz. Bildnachweis: DB Museum Niirnberg.

Zunachst wurden sie als reine Gasturbinenziige eingesetzt, weil die neue Steuerung fir kombinierte
Diesel-Gasturbinen-Einheiten erst viel zu spat synchronisiert werden konnte: Den 6 Fahrstufen der
Baureihe 601 standen ganze 63 Fahrstufen beim 602 gegenlber. Als bis auf diese Ausnahme alle
Einrichtungen sicher funktionierten, wurden schliellich Anfang 1974 die umgebauten Einheiten vom
AW Nirnberg abgenommen.

Endlich gelangten am 14. Juli 1974 dann die vier Gasturbinentriebkopfe in den Plandienst. Da sich zu
diesem Zeitpunkt mit ihnen nur zwei Zige bilden lielen, konnte nur eine Garnitur im Zugpaar IC
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190/191 ,Sachsenrofl3* (Ludwigshafen — Hamburg) eingesetzt werden, wahrend der andere Zug als
Reserve vorgehalten werden musste. Angesichts des hohen Kraftstoffverbrauchs der standig laufenden
Turbinen und der vielen Standzeiten konnte das nicht wirtschaftlich sein.

Ab 1975 kam es dann endlich auch zum kombinierten Einsatz in zehnteiligen Einheiten, fur die
insgesamt 3.300 PS Motorleistung ausreichen sollten, weil die Zuschaltung der Turbine nur fir
Leistungsspitzen erforderlich war. Aufgrund guter Erfahrungen dachte die DB nun bald dariber nach,
einen Nachfolger des 601/602 als Baureihe 603 zu entwickeln, die ebenfalls durch Turbinen mit
insgesamt 14.000 PS Leistung angetrieben werden sollte.

= —s T

602 003-6 blieb als einziger Gasturbinentriebkopf erhalten. In der neuen Fahrzeughalle des DB Museums Niirnberg vermittelt er
einen Eindruck von dieser einst erfolgversprechenden Ara der deutschen Eisenbahngeschichte. Urspriinglich dachte die
Bundesbahn gar an die Entwicklung eines neuen Gasturbinentriebzugs, der als Baureihe 603 projektiert war.

Im April 1975 flhrte die DB auf der Strecke Hannover — Celle mit einer vierteiligen Garnitur, deren
Triebkdpfe beide zur Baureihe 602 gehorten, erstmals Schnellfahrten mit Gber 200 km/h durch. Dabei
erreichte die Garnitur einen Rekordwert von 217 km/h, der wegen Grenzen bei der Kraftiibertragung
nicht mehr weiter gesteigert werden konnte. Der Zug mit 150 Tonnen Gesamtlast beschleunigte bei
diesen Fahrten aus dem Stand innerhalb von nicht mal 3 Minuten und 5,5 km Streckenlange auf 200
km/h! Bei den Beharrungsfahrten mit 200 km/h konnte eine der beiden Gasturbinen sogar abgeschaltet
werden.

Trotzdem sah sich die Bundesbahn gezwungen, wegen Fahrgastbeschwerden die laut heulenden
Gasturbinen erst auferhalb eines Bahnhofs zuzuschalten. Sorgen bereitete auch der enorme
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Kraftstoffverbrauch, der einen wirtschaftlichen Einsatz der Gasturbinen auf Leistungsspitzen wie etwa
beim Beschleunigen beschrankte.

Zunehmend Probleme bereiten auch Defekte, die durch automatische Leistungsriicknahme bei hohem
Schlupf der Rader auf nassen Schienen auftraten. Selbst kleinste Mangel an den Turbinen konnten
nicht vom Personal behoben werden. Lief der 601 im gemischten Betrieb voraus, lie3 sich die
Steuerung des nachschiebenden 602 auch nicht sehr feinflihlig regeln.

So war der Baureihe 602 kein langes Leben beschieden: Schon am 28. Februar 1978 endete der
Einsatz der Baureihe 602. Ein Rickbau auf Dieselantrieb kam bei den 20 Jahren alten Fahrzeugen
nicht mehr in Frage, weil es an neuen Einsatzmdglichkeit fehlte: Der IC sollte ab 1979 auch die 2.
Klasse flihren und daflr reichten die Kapazitaten eines 601 auch im Falle eines Umbaus wegen der
Leistungsgrenzen nicht aus. Daher wurden die vier Gasturbinenfahrzeuge endgliltig abgestellt und bis
auf das im DB-Museum erhaltene Exemplar (602 003-6) 1982 verschrottet.

Far die konventionellen Fahrzeuge der BR 601 fand sich hingegen bis 1979 ein neues Aufgabengebiet,
das ihnen bis 1988 erhalten blieb. Mit Umbauten, auf die im Modellartikel hingewiesen wurde, machte
ihn die Bundesbahn fit fir den Reisebirosonderverkehr. AuRerliche Merkmale waren statt der IC-Tafeln
oder TEE-Symbole an den Fronten schlichte DB-Kekse. In diesen Diensten erreichte der VT 11° ab
Dortmund und Hamburg den Bahnhof Innsbruck.

Zum 1. Juni 1980 startete die
Bundesbahn dann ihr neues
Ferienangebot Alpen-See-
Express. An den Langsseiten
markierte jetzt zusatzlich ein
weill-rotes Schild — eingescho-
ben in die Halteschienen des
Speisewagens — den neuen
Zugnamen, wo friher die TEE-
Bezeichnung gestanden hatte.

Die Urlaubsziele lagen nun in
Stiddeutschland und Osterreich:
Oberstdorf, Berchtesgaden,
Seefeld in Tirol, Wels, Mitten-
wald, Ruhpolding und Pfronten-
Steinach. Dabei befuhr er auch
Nebenbahnen, die sonst nie ei-

nen dieser komfortablen Zlge z it der Paradelok 103 b der VT 115 h auf dem L des Al S

: : usammen mit der Paradelo warb der auch auf dem Logo des Alpen-See-
gese_hen hatten. TeI|WeISG . so- Express, das Urlaubsstimmung verspriihte. Der Triebzug trug auf der Front nun nur
gar In Doppeltraktion (geblldet noch einen schlichten DB-Keks. Quelle: Deutsche Bundesbahn, Sammlung Spéing

aus dem Hamburger und Dort-
munder Fligelzug) erreichten
sie so auch Bodenmais, Grafenau und Freyung im Bayerischen Wald.

Die Ziige Ubernachteten im Siden nicht an ihren Endbahnhéfen, weil sie dort nicht betankt werden
konnten und keine passenden Abstellmdglichkeiten vorhanden waren. Da morgens alte Feriengaste
abreisten und erst abends die neuen eintrafen, lieRen sich lange Leerfahrten nicht vermeiden. Dies
behinderte neben der erforderlichen zwei Mann Personal - Lokflihrer und Maschinenwart, der auch die
Rolle des Zugflihrers Gbernahm - den wirtschaftlichen Einsatz.

Um eine unnotige Leerfahrt zu vermeiden, wurde die Uberfiinrungen ins Ubernachtungsbetriebswerk
Minchen-Ost zwischen Zwiesel und Bodenmais 1983 als Nahverkehrsleistungen gefiihrt. Grund daftir
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war, dass der Alpen-See-Express einem Nahverkehrszug die Fahrplantrasse nahm und auf dem
Hinweg diese Leistung folglich mit tUbernehmen musste. Die Nahverkehrsgarnitur fehlte also auch auf
dem Rickweg. Bei Eisenbahnfreunden war diese Fahrt duRerst beliebt — glinstiger konnte man keine
Reise in diesem Luxuszug machen!

1987 zeichnete sich das
endgiiltige Ende des VT 11°
ab. Der Umlauf fir den Alpen-
See-Express wurde  stark
geklrzt, ein Jahr spater war
dann endgliltig Schluss. Einige
der Garnituren wurden ins
Ausland verkauft, von denen
eine im Sommer 1990 als
erster Intercity der Deutschen
Reichsbahn kurzzeitig nach
Deutschland zurtickkehrte. Er
wurde nach dem Maler Max
Liebermann bezeichnet und
verkehrte zwei Monate lang
= s o e zwischen Berlin und Hamburg.
B R diaaay. Die Reichsbahn hatte dazu
G = " eine Garnitur des ,Nasenbars”
Im Sommer 1990 feierte die Baureihe 601 fiir zwei Monate ihre Wiederkehr in deutsche (ita”eniSCher Spitzname) samt

Staatsbahndienste: Als IC ,,Max Liebermann“ der Deutschen Reichsbahn pendelte er Reservetriebkopf zurijckge-
zwischen Hamburg und Berlin. Foto: LokRalf mietet.

ek

L L e

Furore machte die Museumsgarnitur der Deutschen Bahn AG. Schien ihr Ende als betriebsfahiger
Museumszug 1999 nach Asbestfunden in den Mittelwagen besiegelt, plante das DB Museum 2002
Uberraschend eine grundlegende Aufarbeitung. Ausgestattet mit neuen Motoren und Klimaanlagen
sollte er im historisch korrekten Ambiente zum ,Premium-Museumszug“ werden.

Stark beworben und auf der Tourismusmesse in B TVET Y
Berlin mit ersten Einheiten vorgestellt, stampfte '
man plétzlich das Projekt wieder ein, weil die
Kosten vollig aus dem Rahmen liefen. Seither
wartet der aufgearbeitete Triebkopf mit zwei
Mittelwagen im DB-Museum Nirnberg auf sein
weiteres Schicksal. Ein weiteres Projekt ohne
Erfolg war der ,Blue Train“, eine aus ltalien
zurtickgeholte Einheit, bei der das bordeauxrot
durch blau ersetzt wurde.

Doch viele Eisenbahnfreunde haben den Traum
vom schonsten TEE aller Zeiten noch nicht
aufgegeben. Wer winscht ihn sich nicht zurtick,
den bis heute einzigen Zug, der lachen kann?

:oo-ccoo.oo---oo-ccoo.oo---oo-ccoo.oo---ooo-ccoo-: Auf der Tourismusmesse in Berlin wurde mit dem ”Premium.
+ Webadressen: Nostalgiezug“ VT 11° geworben: Der TEE-Liebling vergangener
¢ http://www.bundesbahnzeit.de Jahre schien wiederauferstanden. Doch dann wurde das Projekt
+ http://www.lokralf.de wegen der aus dem Ruder laufenden Kosten beendet. Der nicht
+ http://de.wikipedia.org/wiki/DB_Baureihe_VT_11.5 ganz vollendete Triebkopf VT 11 5008 mit einem Abteil- und
GrofRraumwagen steht nun im DB Museum Niirnberg und wartet
auf bessere Zeiten.

+ http://www.db.de/dbmuseum
+ http://www.verkehrsmuseum-dresden.de
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Modell VYorhild estaltung Technik = Literatur Impressionen

VT 11.5
Reisen erster Klasse

Ganz klar diirfte dieses Buch verkaufsfordernde Wirkung fiir das Méarklin-Modell gehabt haben -
dafiir wurde es ja auch verdffentlicht. Doch das fiir Méarklin gefertigte Vorbildportrait bietet
mehr, als man unter diesem Aspekt annehmen méchte. Es bezieht sich ndmlich nur wenig auf
die Modelle aus Goéppingen, widmet sich aber ausfiihrlich und kompetent dem groSen Vorbild.
Der groBen Anhédngerschar liefert es viele Informationen und Fotos, ohne sich in technischen
Aufsétzen zu verzetteln.

. =
Torsten Berndt Reisen 1.Klasse
Reisen 1. Klasse e T

VT 11.5

EuropMedia Verlag GmbH '
Irsee/Goppingen 2002 iT_r::hni__h. !
Format 21 x 29,7 cm (DIN A4) . 9 Geschichte

144 Seiten mit ca. 220, meist farbigen Abbildungen

Bestellnummer 102046 (Verlag)
13,00 EUR ab Verlag (zuvor 26,00 EUR)

Bezug iiber den Verlag (nur noch Restexemplare)
Neuauflage nicht vorgesehen

,Reisen 1. Klasse — VT 11.5 erschien bereits im Jahr 2002
zeitnah zum damals neuen Marklin-Modell des Triebzugs im
Malstab 1:87. Fur die Freunde der Spurweite Z, die ihr Modell
bereits im Jahre 1994 erhalten hatten, kam dieses Buch damit
leider etwas spat. Trotzdem diirfte das nichts an der Attraktivitat
dieses Werkes geandert haben.

Bei der Lektlre beeindruckt, dass der gesamte Band in einigen Kapiteln eher an ein Liebesgedicht fir
Deutschlands beliebtesten Triebzug denn an ein Sachbuch Uber Technik und Einsatzgeschichte
erinnert. Zwar hat auch dies angemessen Platz darin gefunden, aber es ist dem Autor Torsten Berndt
deutlich anzumerken, dass er vom VT 11° geradezu verzaubert wurde. Trotzdem wirken seine
Ausflhrungen nicht nostalgisch verklart.

Deutlich wird das bereits am Anfang. Nach einigen Zeilen ,zum Geleit® und der ,Danksagung® an
Eisenbahn- und Modellbahnfreunde, die beim Entstehen des Buches mitgewirkt haben, findet sich statt
einer klassischen Einleitung eine Seite mit dem Titel ,Ein freundlicher Zug“. Darin wird versucht, die
Emotionen wiederzugeben, mit denen Offentlichkeit und Fahrgaste dem VT 11° begegnet sind — eine
Zeit, deren Hohepunkt der Verfasser mit Jahrgang 1967 gar nicht selbst erleben konnte.

Ebenso beschreibt er anschaulich, wem der deutsche TEE seinen Spitznamen ,Lachender Zug®
verdankt. Durch gezielte Anmerkungen und Vergleiche schafft es Torsten Bernd, mit dem Leser in die
Zeit der Entstehung einzutauchen, den Zug mit zeitgendssischen Augen zu sehen und zu begreifen.

So gerustet, fallt es leicht, sowohl die Meilensteine zu erkennen, die er einst gesetzt hat als auch im
Verlauf der weiteren Lektlire zu verstehen, warum seine Zeit dennoch schneller ablief, als viele
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Eisenbahnfreunde es erwartet hatten — man denke nur an seine Zeitgenossen der Baureihen 110 und
140, die auch 50 Jahre nach ihrer Konstruktion noch zum Alltagsbild gehdren.

Von den folgenden neun Kapiteln ist nur das letzte den Marklin-Modellen gewidmet, der Rest gehért
dem Vorbild. Begonnen wird dessen Geschichte mit der Erfindung des Dieselmotors. Schon frih kam
auch dessen Erfinder auf die Idee, ihn in Schienenfahrzeugen einzusetzen. Doch verhinderte das
ungel6ste Problem der Kraftlibertragung dies bis ins zweite Viertel des 20. Jahrhunderts.

Der Weg ,Vom Dieselmotor zum Dieseltriebwagen® fuhrt mit deren Beantwortung dann schnell zu den
Schnelltriebwagen der Deutschen Reichsbahn und dem Versuchsfahrzeug von Franz Kruckenberg,
einem direkten Vorlaufer des TEE-Triebzugs. Eine Fortsetzung nach dem Krieg fand die Entwicklungen
in den ,Eierkdpfen (VT 08°) und den Gliedertriebziigen VT 10 501 und VT 10 551 der Bundesbahn.
Die Erfahrungen daraus kamen wenig spater dem ,lachenden Zug® zu Gute.

So schlieBen sich Entwicklung, Technik
und Ausstattung des VT 11° an, bevor der [E—
Autor mit dem spater aus ihm entwickelten S
danischen Lyntog-Zug der Bauart MA
einen Blick Uber Deutschlands Grenzen
wirft. Dieser fuhrt ihn schlief3lich im dritten
Kapitel auch zu den Entwicklungen
anderer Eisenbahnen, die nicht alle im
direkten Zusammenhang mit dem TEE
stehen. Bis hierher beeindruckt der Titel
mit vielen gelungenen und einzigartigen
Aufnahmen, unter denen besonders
diejenigen von Bau und Entwicklung beim
Hersteller MAN Erwahnung verdienen.

Etwas schwacher ist das nachste Kapitel
gelungen, das dem ,TEE im Spiegel sei-
ner Zeit® gewidmet ist. Am historischen Gelungen ist, die einleitende Geschichte des Schienenschnellverkehrs mit
Filmmaterial der Bundesbahn’ das einst Diest_eltriebzi'lgen in Deutschland, aus der 1957 schlieBlich der VT 11° her-
gezielt fir die werbliche Prasentation Y°'9'"%

gefertigt wurde und ebenso auRergewdhn-

lich wie der Zug war, liegt das aber nicht — ebenso wenig am Text. Bedauerlich ist eher, dass die
Betriebsaufnahmen der ersten 10 Jahre Uberwiegend in schwarz-weild mit Sepiatonung gedruckt
wurden.

Sie betonen zwar das Alter der Fotos, lassen aber die Atmosphare vermissen, die der Vorbildzug auch
aufgrund seiner Farbharmonie. Auch zwei historische Farbfotos kommen in meiner Bewertung nicht
besser weg. Sie sind von einem deutlich wahrnehmbaren Farbstich gekennzeichnet, der digital
durchaus retuschierbar gewesen ware. Zudem mangelt es beiden Bahnhofsaufnahmen am belebenden
Komplementarkontrast in griiner Landschaft, was ich als handwerklichen Fehler werte.

Deutlich besser kommen wieder die Kapitel 6 und 7 weg, die sich Uberweigend mit der ,Nach-TEE-Ara“
bei der DB beschaftigen. lhr Bildmaterial stammt grofitenteils aus den siebziger und achtziger Jahren,
ist auf Farbfilmen aufgenommen worden und hinsichtlich der Motivwahl deutlich besser. Die Texte
hingegen geben an keiner Stelle Anlass zur Kritik: Sie sind verstandlich und in angemessener Lange
geschrieben.

Erstaunt hat mich, dass nach dem Kapitel 6 (Einsatz als TEE) im Folgeabschnitt eine
Zusammenfassung der gesamten Einsatzzeit folgt, also inklusive dem Umbau zur Baureihe 602 und
dem Alpen-See-Express. Warum letzterer kein eigenes Kapitel bekam und das Buch in der Zeit noch
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mal zurtickspringt, weild wohl nur der Autor. Denn danach schlieft sich immerhin noch mal ein weiterer
Einsatzabschnitt als eigenstandiges Thema an, namlich die zwei Monate als Intercity Max Liebermann
bei der Deutschen Reichsbahn, als eigenstandiges Thema an.

In diesem Kapitel zeigen sich vereinzelt wieder, allerdings nur in Einzelfallen, kleinere Defizite bei den
Fotos. Betroffen ist im Unterschied zum TEE-Kapitel aber die Belichtung und Druckauflésung der
Bilder. Erfrischend anders ist die textliche Gestaltung, wird sie doch in diesem Fall als Bericht eines
Lokflhrers prasentiert. Er schildert den gesamten Einsatz bei der DR, angefangen vom ersten,
personlichen Kontakt mit dem Zug Uber dessen Uberfiihrung aus ltalien bis hin zum planmaBigen
Einsatz als erstem Intercity der ostdeutschen Reichsbahn.

Selbstredend ist das Modellkapitel kein
Kaufargument fir Spur-Z-Kunden, denn
das erste Modell kam schon acht Jahre vor
dem Buch auf den Markt. Auch spielt der
Mafistab 1:220 nur eine untergeordnete
Rolle in diesem Abschnitt.

[ e bl uind wasteagsfrrundlich

Nach einer kurzen Erwahnung in den
einfihrenden Zeilen ist unserer Spurweite
nur ein sehr kurzer, abschlieRender Text
gewidmet, der nur wenige
Produktmerkmale herausstellt und sich auf
die Variante des Alpen-See-Express flr
die Epoche 4 beschrankt. Die weitaus
umfangreichere Vorstellung des HO-
Modells erinnert leider mehr an eine

Bedienungsanleitung als ein
Selten und daher besonders interessant sind die Fotos vom Bau der Modellportrait.

Triebziige fiir die Deutsche Bundesbahn. Alle Buchabbildungen dieses

Artikels: © EuropMedia Verlag GmbH

Begeistern konnte mich hingegen der

Abschluss der Lektlre: Erhalt die Baureihe
601 in der Uberschrift das Pradikat ,Kénig der TEE-Triebzlige“, beschaftigt sich der Text doch eher mit
seinem Erbe. ,Gibt es einen Nachfolger des VT 11.57% fragt der Autor und beantwortet dies nach
Einbeziehen verschiedener Aspekte selbst mit dem Interregio der Deutschen Bundesbahn — eine
Antwort, die zu Recht verblifft, aber auch interessant begrindet wird. Wie, das missen sie schon
selbst lesen.

Fazit: Obwohl das vorliegende Buch durchaus einige und nicht zu Ubersehende Schwachen aufweist,
ist sein Kauf fur Vorbildfreunde mit geringem technischem Sachverstand und Laienwissen insgesamt
empfehlenswert. Gleiches gilt fir Modellbahner, die etwas vorbildorientierte Lektire zu ihrem Modell an
die Hand nehmen wollen. Dies liegt nicht zuletzt am breiten Inhalt des Werkes, das keinen Abschnitt
der Vorbildgeschichte auslasst.

Da es zum heutigen Thema eine nahezu endlos erscheinende Liste an Vorbildlektlire in Form von
Bichern und Zeitschriften gibt, spielt auch der Preis eine nicht zu unterschatzende Rolle: Da dieser
wegen des Resteabverkaufs mittlerweile deutlich reduziert wurde, bietet er nun ein hervorragendes und
mit anderen Werken nicht mehr vergleichbares Preis-Leistungs-Verhaltnis.

Wer Interesse an diesem Titel hat, sollte daher schnell zugreifen!
: Webadressen: :
+ http://www.europmedia-verlag.de E
+ http://www.maerklin.de .

o
oooooooooooooooooooooooooooooooo
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Modell Yarhbild Technik Literatur -2 Impressionen

Leserbriefe und Kurzmeldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir alle Leserbriefe und Riickmeldungen, die mich erreichen. Schreiben Sie mir bitte per
Post oder an leserbriefe@trainini.de! Das gilt natiirlich auch fiir alle Anbieter in der Spurweite Z,
die Neuheiten vorstellen méchten. Das hier gezeichnete Bild soll stets reprédsentativ sein und
bleiben. Ebenso finden auch in Zukunft Hinweise auf Veranstaltungen und Treffen hier ihren
Platz, sofern die Ausrichter mich entsprechend informieren.

Der TEE-Artikel in der letzten Ausgabe sorgte fiir besondere Anerkennung:

Bisher stand ja in den Vorbildberichten fast nichts, was ich nicht schon wusste. Das war diesmal
anders; ich fand es toll, dass Sie auch auf die dieselgefiihrten Kurzziige der Spatphase eingegangen
sind. Das war mir bisher nicht bekannt, keine der Verdffentlichungen, die ich zu diesem Thema bisher
las, hat das erwahnt. Ihr Bericht erlaubt es mir, vorbildgerecht einen solchen Zug einzusetzen (setze
fast ausschlief3lich Dieselloks ein) und erwage jetzt die Beschaffung von TEE-Waggons.

Jorg Endrel3, Bremen

Korrekturnachtrag zur Juni-Ausgabe 2007 von Trainini: e b
Leider hat sich in der letzten Ausgabe der Fehlerteufel eingeschlichen. =
Versehentlich haben wir bei der Baureihe 103 als Erscheinungsjahr fiir das ETrainini
Marklin-Basismodell das Jahr 1972 (Einflhrungsjahr der Spurweite Z) | e sme: s
angegeben. Das ist leider falsch.

Richtig ist, dass sie erst 1974 als damals erstes Modell einer
Elektrolokomotive angekindigt und ausgeliefert wurde. Gleichzeitig mit ihr
wurde auch das heute noch verfigbare Oberleitungssortiment vorgestellt.
Bitte entschuldigen Sie diesen Fehler.

For b o e £

Trainini Preisausschreiben 2007 — schon teilgenommen?
Zugegeben, um eines der drei Blicher zu gewinnen, missen Sie schon etwas mehr tun als bei vielen
anderen Preisausschreiben, in denen die Losung gleich mitgeliefert wird.

Trotzdem ist es gar nicht so schwer, wie bereits vorliegende, richtige Antworten zeigen. Fir alle, die
weniger Vorbildwissen besitzen, aber immer gerne hinzulernen, finden sich auch in dieser Ausgabe
wieder einige versteckte Hilfen zu den noch fehlenden Antworten.

Die Fragen finden Sie auf einer eigenen Seite (http://www.trainini.de/Preisausschreiben.html) oder in
der Ausgabe Mai 2007. Dort finden Sie auch die Adresse, an die Sie Ihre Postkarte schicken kénnen.
Zeit bleibt Ihnen Ubrigens auch noch genug: Einsendeschluss ist erst am 30. September 2007.

Auch fiir Zetties interessant ist ein Drehdisplay von Herpa:

Obwohl eigentlich fur grélere Flugzeugmodelle gedacht, ist das Drehdisplay ,Maxi“ von Herpa (Art.-Nr.
196796) auch eine gute Mdglichkeit, kleinere Lokmodelle der Spurweite Z eindrucksvoll von allen
Seiten zu prasentieren.

Seine HOhe betragt 70 mm, der Durchmesser der verspiegelten Drehscheibe 80 mm, so dass
zumindest die kirzeren Ausfiuhrungen des Fuhrparks darauf Platz finden. Die Scheibe dreht langsam
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und gleichmaRig. Fur eine volle Umdrehung vergeht
eine ganze Minute. Die zum Betrieb erforderliche 1,5-
Volt-Mignonzelle liefert Antriebsstrom fir mehrere
Monate, ist aber nicht im Lieferumfang enthalten.

Wer seine Modelle mit dem Drehdisplay in Szene
setzen moéchte, wird im Extra-Shop von Herpa
(http://www.herpa.de) fiindig. Dort kostet es 14,25
EUR.

Ein hilfreiches Spezialwerkzeug entstand in privater Initiative:
Beobachtungen im Messebetrieb lieferten den Anstol3:
Einige Spur-Z-Fahrzeuge neigen aus unerklarlichen
Grinden zu Entgleisungen, was sich nicht auf
bestimmte Baureihen oder Serien eingrenzen lasst.

Gunnar Haberer (Z-Friends Europe) konstruierte sich
daraufhin nach einem Gesprach mit Michael Bahls
(Lokomotiven Bahls) eine Radsatzlehre, mit der sich
die korrekte Spurweite von 6,5 mm Uberprifen und
ggf. auch einstellen lasst. Schnell war daraufhin die Ursache vieler Entgleisungen gefunden, denn bei
allen seinen betroffenen Fahrzeugen waren zu grof3e Fertigungstoleranzen festzustellen.

Jetzt war klar, dass ein Werkzeug gefunden war, fur das alle Zetties Verwendung haben durften. So
meldeten sich nach der Vorstellung im Forum der Z-Friends Europe viele Teilnehmer, die auch um ein
Exemplar baten. Hubert Halbey, ein befreundeter Zettie, nahm sich dessen an und liel3 die Lehren in
einer Werkstatt aus besonders hartem Dural-Aluminium fertigen. Zum Selbstkostenpreis von 16,00
EUR inklusive Porto gibt er
eine solche CNC-gefraste
Lehre ab, solange der Vorrat
reicht.

Wer Bedarf daran hat, mdge
sich bei Trainini (E-Mail-
Adresse im Impressum) mit
dem Stichwort ,Spurkranzieh-
re“ melden. Anfragen werden
gesammelt und an ihn
weitergeleitet. Eine Antwort
kommt dann direkt von Hubert
Halbey!

Bei Modellbaufarben gibt es neues Alterungszubehor fiir viele Zwecke:

Im Messebericht zur Intermodellbau 2007 wurde auch das eisenbahnspezifische Alterungsset
»1raincolor®, basierend auf wassserverdinnbaren Acrylfarben des spanischen Herstellers Vallejo
vorgestellt, dass von Heinz Wagner malgeblich initiert und in Deutschland unter
http://www.modellbaufarben.de auch von ihm vertrieben wird.

Eine besondere Eigenschaft ist, dass sie sich auch nach dem Trocknen jederzeit mit dem ,Airbrush

Cleaner® von Vallejo wieder leicht entfernen lassen. Trainini bereitet derzeit einen Test dieser Farben
fur den Einsatz in der Spurweite Z vor und wird auch Uber dessen Ergebnisse berichten.
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Doch was sind Farben ohne passende Pinsel und weiteres Zubehér? Das dachte sich auch Heinz
Wagner und bietet ab sofort folgende Werkzeuge an:

Spezialpinsel

extrem weiche und dicke Haare, Pinselspitze etwa 50
mm breit, Haarlange ca. 50 mm; geeignet zum
Abstauben von  Spur-Z-Modellen  oder dem
grof¥flachigen Auftragen von Pigmenten (z.B. auf
groBe Wandflachen von Gebaudemodellen); Preis
4,60 EUR

Evaluator

mit 5 Ersatzspitzen; Spitze aus weichem, stabilem Schaumgummi; geeignet zum vorsichtigen
Auftragen von Pigmenten oder vorsichtigem Abtragen von der obersten Lackschicht (einsetzbar auf
mittleren und gréfieren Spur-Z-Modellflachen); Preis 3,25 EUR

Punktpinsel

aus weichem, stabilem Schaumgummi mit feiner Spitze;
geeignet zum vorsichtigen Auftragen von Pigmenten B ; |
oder vorsichtigem Abtragen von der obersten | g R
Lackschicht (einsetzbar auf kleineren  Spur-Z- ;
Modellflachen); Preis 3,25 EUR

Schleifwolle
extrem fein, als Rolle mit ca. 7 cm Breite bei ca. 4 cm Durchmesser; Einsatz beim Mattieren oder
Anschleifen von Modellen vor dem Lackieren; Preis 2,90 EUR

Schleifpad

mittelfein, aus Kunststoff, Malke ca. 6 x 12 x 0,6 cm; Einsatz
beim Mattieren oder Anschleifen von Modellen vor dem
Lackieren; Preis 1,90 EUR

Demnachst sind auch noch Flachpinsel in zwei verschiedenen
Grolien lieferbar, die neben den Farben aus dem eigenen
Sortiment sicher auch mit Pulverfarben gut einsetzbar sind. Alle
Produktaufnahmen stammen von Atelier Heinz Wagner.

Ein beachtenswertes Projekt hat Jiirgen Tuschick begonnen:

Geradezu ein Renommierobjekt flir streng vorbildorientiertes Gleismaterial hat Jirgen Tuschick vom
Stammtsich ZIST 55 (Mainz) zu bauen begonnen. Schon im Mai starteten nach Lieferung des
Schienenmaterials durch Eckhard Konig (http://www.weichenlaterne.de) die Baurarbeiten an seinem
neuen Modul ,Kénigzhausen®.

Das fertige Werk mit Uber 2 Metern Lange wird einen Nebenstreckenbahnhof zeigen, dessen
Gleisanlagen mit den grof3zligigen Geometrien des Vorbilds umgesetzt wurden, was auch die enorme
Lange begriindet. Markant fir die handgefertigten Kénig-Gleise ist auch, dass der Schwellenabstand
enger als beim Marklin-Material ist. Beim Vorbild ist dies erforderlich, um hohere Achsdricke
aufnehmen und ableiten zu kénnen.

Jurgens neues Modul schafft eine Verbindung zwischen den zweigleisigen Modulen des ZIST 55 und

der eingleisigen Norm der sogenannten ZFE-Minimodule, die sich typischen Nebenstrecken als
Schwerpunkt verschrieben haben.
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Der Verlauf dieses spannenden Projekts, das auch eine Menge Eisenbahnromantik und idyllische
Fotomotive verspricht, kann auf den Internetseiten unter http://www.1-220-modellbahn.de/Aktuell.html
verfolgt werden.

Interessantes Zubehor wurde mittlerweile von Faller ausgeliefert:

Faller kindigte quer durch alle Spurweiten Ausgestaltungszubehér in Form von Gelandern an.
Gllcklicherweise hat dieser Hersteller auch unsere Spurweite Z dabei bedacht. Sicher lasst sich
solches Zubehoér feiner atzen als in Polystyrol spritzen, aber das schmalert nicht die
Einsatzmdglichkeiten dieses Artikels.

Das Briickengelander, das nun unter der Art.-Nr. 282841 ausgeliefert wurde, eignet sich bestens, um
Briicken aus gleichem Material, die vielleicht aus Bastelkistenresten entstanden, vorbildgerecht zu
sichern.

Ein Beispiel dafir liefert das Foto:
Die Stralenbriicke musste mangels
geeigneten Modells malRgenau aus
mehreren Elementen von Faller-
briicken und Plastruct-Kunststoff-
Bauplatten gefertigt werden. Durch
den neuen Zubehérbausatz ist es
moglich, die FuRganger nun vor
einem Sturz zu schitzen, indem das
Gelander in richtiger Lange zuge-
schnitten und von innen an die
Fachwerktrager geklebt wird.

Der helle, neutrale Farbton ist beim
abschlielenden Lackieren spater
noch férderlich, zumal der Kunststoff
eine gute Haftung verspricht.

Mit dieser Ausgabe feiert Trainini Geburtstag:
Zwei Jahre Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z - ein kleiner Grund zum Feiern! Was ist in dieser,
im Ruckblick kurz erscheinender Zeit nicht alles geschehen?

Wir missen anerkennen, dass sich die Spurweite Z in dieser Zeit enorm weiterentwickelt hat. War vor
einigen Jahren fehlendes Zubehér ein Hauptgrund, sich gegen die kleinste Spurweite zu entscheiden,
so ist dies mittlerweile in den Hintergrund getreten. Neue und sehr kreative Kleinserienhersteller haben
Licken erfolgreich geschlossen. Basis war haufig die starke Vernetzung vieler Spur-Z-Liebhaber und
der daraus resultierende Austausch untereinander.

Heute muss man die Griinde fir ein Dahindimpeln der kleinsten Spur eher in Versdumnissen des
Marktfihrers suchen: fehlende Nachwuchswerbung, technologischer Stillstand (Stichwort:
Funfpolmotor und Lokbeleuchtungen) und fehlendes Fachwissen bei den Handlern. Hand aufs Herz —
welcher Handler kennt das Marktangebot und kann in Spur Z heute kompetent beraten?

Hier setzen die Ziele von Trainini an: Es soll Interesse wecken, Kompetenz férdern und Licken
schlielRen, wo Handler nicht helfen konnten. Wenn auch sie hier hilfreiche Informationen finden und zu
ihren Kunden transportieren, ist eines der Ziele schon erreicht. SchlieRlich méchten wir alle Menschen
fur die Modellbahn begeistern, zu Kaufern machen und besonders an die Spurweite Z binden - ihrer
vielen Vorzuge wegen.
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Ja, wir brauchen uns nicht zu verstecken und das haben Sie schon langst bemerkt. Wir dirfen stolz auf
unser Hobby und unsere Leistungen sein. Gemeinsam haben wir in den letzten Jahren die Fachwelt
mehr als ein Mal zum Staunen gebracht und es wird zunehmend schwieriger, unseren MalRstab medial
zu ignorieren. Denn hier lag immer ein Hauptproblem fur uns alle. Trainini tritt seit zwei Jahren
erfolgreich dagegen an.

Deshalb dirfen wir uns alle in der Offentlichkeit selbstbewusst und energisch zeigen, denn es hat ja
Uberhaupt nichts mit Feindbildern zu tun. Wir lernen von den groRen Spuren und anderen
Modellbausparten und geben das gern und offen zu. So wie sie es auch umgekehrt tun darfen und
immer haufiger tun. Seit wir bewiesen haben, wozu wir fahig sind, ist der Respekt gegeniiber den
Zetties nachhaltig gestiegen.

Deshalb mochte ich alle meine Leserinnen und Leser ermuntern: weiter so! Trainini wird hier keine
Ausnahme sein.

Epoche-5-Freunde mit ,,Flughafenanschluss* diirfen sich freuen:

Unter den Neuheiten fir Juli/August von Herpa Wings sind auch Artikel, Gber die sich Freunde der
Spurweite Z freuen kénnen, die z. B. einen Flughafenbahnhof als Thema fir ein Modul oder
Anlagensegment gewahlt haben.

Mit dem  Airbus A320 der | A
Fluggesellschaft Air Berlin (Art.-Nr.

551823) kommt namlich ein ganz
besonderes Stiick. Zum Einen sorgt die
ansprechende  Lackierung  dieses
Luftfahrtunternehmens far einen
harmonischen Blickfang, zum Anderen
bietet das Modell auch eine neue
Funktion. Erstmals in diesem Mal3stab wird ein Modell ausgeliefert, bei dem Turen und Frachttore im
geoffneten Zustand nachgebildet werden kénnen und auch eine Fluggasttreppe (mit Figur) bereits zum
Lieferumfang gehort.

Das Fahrwerk ist sehr filigran und maf3stabsgetreu umgesetzt worden — ebenfalls eine Errungenschaft,
die noch langst nicht alle Herpa-Modelle aufweisen. Fortschritte sind ebenfalls bei den Triebwerken

Der Airbus A320 der Fluggesellschaft Air Berlin (Art.-Nr. 551823) ist aufgrund seiner Detaillierung und im offenen Zustand
darstellbaren Tiiren und Frachtluken fiir Bodenszenen in der Epoche 5 bestens geeignet. Beide Modellfotos. Herpa
Miniaturmodelle GmbH
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festzustellen, die nun noch deutlich detaillierter wirken. Gekront wird das Modell von deutlich
aufwandigeren und umfangreicheren Bedruckungen.

Unter den weiteren Neuheiten mit historischen und aktuellen Vorbildern befindet sich mit einem A330-
200 von KLM (Art.-Nr. 551847) allerdings nur ein einziges, weiteres Modell, das zu typischen Flughafen
passt, die einen Spur-Z-Gleisanschluss haben.

Interessant hingegen sind die Fluggasttreppen mit Schlepper (Art.-Nr. 551861), die auch ein Pendant
mit historischem Vorbild (Art.-Nr. 551809) erhalten.

Impressum

Diese Veroffentlichung ist rein privater Natur. Trainini strebt keinerlei Einnahmequellen an und nimmt deshalb auch keine kostenpflichtigen
Anzeigen entgegen.

Beitrage geben ausschlieBlich die personliche Meinung des Verfassers des jeweiligen Artikels und nicht unbedingt die des Herausgebers
wieder. Sofern ein Beitrag nicht namentlich gekennzeichnet ist, ist dieser Verfasser aber mit dem Herausgeber identisch. Fotos stammen,
sofern nicht anders gekennzeichnet, ebenfalls vom Herausgeber.
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Mail presse@ftrainini.de.

Leserbriefe sind unter Angabe des vollstdndigen Namens und der Anschrift des verantwortlichen Lesers schriftlich per Post oder Email an
leserbriefe@trainini.de einzureichen und immer erwiinscht. Eine Veroffentlichung bleibt dabei dem Herausgeber vorbehalten. Dieser bemiiht
sich aber, stets ein reprasentatives Bild wiederzugeben und deshalb jede Einsendung zu bertcksichtigen.

Bei Einsenden von Bilder, Fotos und Zeichnungen erklart sich der Absender mit der Veroffentlichung einverstanden und stellt den
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und Plakaten ausdricklich mit ein.
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und zeitlich begrenzt zum Download auf www.trainini.de bereit. Beim Herunterladen kdnnen fremde Verbindungs- und Providerkosten
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Alle Beitrage, Fotos und Berichte unterliegen dem Urheberrecht. Ubersetzung, gewerblicher Druck und jede andere, nicht ausdriicklich

gestattete Art der Vervielfaltigung, auch in Teilen, setzen das ausdrickliche Einverstandnis des Herausgebers voraus. Besonders
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